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1. ความเป็นมาของโครงการ 
ปัจจุบันโครงข่ายทางหลวงที่ส าคัญจะเร่ิมจากกรุงเทพมหานครฯ ไปยังภูมิภาคต่าง ๆ ของประเทศ ในลักษณะ

เส้นออกจากศูนย์กลาง หรือ Radial และจะมีโครงข่ายวงแหวน หรือ Ring ซึ่งเป็นโครงข่ายลักษณะคล้ายใยแมงมุม 
โดยมีวงแหวนรอบที่ 1 คือ ถนนรัชดาภิเษก และในปี พ.ศ. 2521 กรมทางหลวงได้ก่อสร้างถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร รอบที่ 2 คือ ถนนกาญจนาภิเษก เพ่ือลดภาวะความคับคั่งของการจราจรในกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑล อย่างไรก็ตาม เนื่องจากการเจริญเติบโตและการขยายตัวของเมืองยังคงเป็นไปอย่างต่อเนื่อ ง ส่งผลให้
ปริมาณการจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑลเพ่ิมสูงข้ึนอย่างรวดเร็ว ประกอบกับถนนวงแหวนดังกล่าว
สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพ่ิมข้ึนได้ในระดับหนึ่ง และอีกไม่นานก็จะเต็มความจุ จึงมีแนวคิดที่จะก่อสร้างทาง
หลวงพิเศษระหว่างเมือง สายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 1-1 ซึ่งเป็น
โครงข่ายสายทางตามแผนกลยุทธ์ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองของประเทศไทยปี พ.ศ. 2560 – 2579 เพ่ือเสริมสร้าง
ระบบโครงข่ายถนนในเขตพ้ืนที่ปริมณฑลให้สมบูรณ์ย่ิงข้ึน และลดปริมาณการจราจรที่จะผ่านเข้า-ออก ใจกลางเมือง
กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะอย่างย่ิงรถบรรทุก  

โครงการทางหลวงสายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที ่ 3 จะบรรเทาปัญหาการติดขัดในการ
เดินทาง และเป็นการกระจายความเจริญและการพัฒนาเชิงพาณิชย์รอบนอกกรุงเทพมหานคร ซึ่งจะช่วยลดปริมาณ
การเดินทางเข้าในตัวเมืองได้อีกทางหนึ่ง ปัจจุบันกรมทางหลวงได้ด าเนินการศึกษาและออกแบบ ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอนแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - 
บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 แล้วเสร็จ แต่เนื่องด้วยสภาพพ้ืนที่ที่เปลี่ยนแปลง และมีโครงการทางพิเศษสายฉลอง
รัช-นครนายก-สระบุรี ผ่านแนวเส้นทางของโครงการฯ จึงจ าเป็นต้องด าเนินการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
(EIA) การศึกษาปริมาณจราจร และศึกษาทบทวนรูปแบบอีกครั้ง เพ่ือช่วยอ านวยความสะดวกแก่ประชาชนในการ
เดินทางระหว่างภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคตะวันออกได้อย่างมีประสิทธิภาพ และช่วยลดปัญหา
การจราจรแออัดบริเวณรอบกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 2  ซึ่งปัจจุบันมี
การเพ่ิมของปริมาณการจราจรอย่างรวดเร็ว จนเกือบเต็มศักยภาพของสายทาง อีกทั้งแนวเส้นทางของโครงการเข้าข่าย
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้อง
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขในการจัดท ารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ล  าด ับที ่ 19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือ
โครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ และประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เร่ือง ก าหนด
โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ 
และเง่ือนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 ล าดับที่ 20.7 พ้ืนที่ที่ตั้งอยู่
ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศ ิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติในระยะ 500 เมตร ยกเว้นถนนผัง เมือง ตามที ่ก  าหนดไว้ใน
กฎหมายว่าด้วยการผังเมือง ดังนั้น จึงมีความจ าเป็นต้องด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้สอดคล้องกับ
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมข้างต้น ดังนั้น การศึกษาและออกแบบรายละเอียดโครงการ
ดังกล่าวจะช่วยให้การเดินทางมีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากย่ิงข้ึน  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 

 
รูปที่ 1-1 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

1) เพ่ือศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3  
(ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

2) เพ่ือศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจเกิดข้ึนเนื่องจากการพัฒนาโครงการและก าหนด
มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

3) เพ่ือด าเนินการมีส่วนร่วมของประชาชน เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนในท้องถ่ิน ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง
และรับฟังความคิดเห็น รวมทั้งสร้างความร่วมมือระหว่างหน่วยงานภาครัฐและประชาชน  

2.2 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ : 
1) เพ่ือช่วยอ านวยความสะดวกแก่ประชาชนในการเดินทางระหว่างภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและ

ภาคตะวันออกได้อย่างมีประสิทธิภาพ และช่วยลดปัญหาการจราจรแออัดบริเวณรอบกรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะถนน  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 2 ซึ่งปัจจุบันมีการเพ่ิมของปริมาณการจราจรอย่างรวดเร็ว จนเกือบเต็ม
ศักยภาพของสายทาง 

2) เพ่ือสามารถอ านวยความสะดวก รวดเร็ว และความปลอดภัย ทางด้านการจราจรให้มีประสิทธิภาพสูงสดุ 

พร้อมทั้งค านึงถึงความปลอดภัย ลดผลกระทบต่อชุมชน และสภาพแวดล้อมในแนวสายทาง 

3. พื้นที่ศึกษา 

3.1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

โดยแนวเส้นทางโครงการมีจุดเร่ิมต้นบริเวณทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสิต-นครนายก ประมาณ กม.
25+850) ที ่ต  าบลบึงสนั ่น อ  าเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี หรือประมาณ กม.63+500 ของถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร รอบที ่ 3 ซึ ่งบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 นี ้ ออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับรปูแบบ 
Double Trumpet  ตามผลการออกแบบรายละเอียดเดิม จากนั ้นแนวเส้นทางวิ่งมาทางทิศใต้ผ่านพื้นที่ต าบลบึง
ทองหลาง อ  าเภอล าล ูกกา จังหวัดปทุมธานี แนวเส ้นทางส่วนใหญ่ผ่านพื้นที่เกษตรกรรม และบรรจบทางหลวง
หมายเลข 3312 (ถนนล าลูกกา ประมาณ กม.25+000) ที่ต าบลบึงทองหลาง ทางด้านทิศตะวันออกของหมู่บ้านท าเล
ทอง หรือประมาณ กม.77+100 ของถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 ระยะทางรวมประมาณ 13.60 
กิโลเมตร รายละเอียดดังแสดงในรูปที่ 3-1 

3.2 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 พ้ืนที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม จะด าเนินการศึกษาให้ครอบคลุมพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่ใกล้เคียง ในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพ้ืนที่เขตการปกครอง 1 จังหวัด 3 อ าเภอ 6 ต าบล ประกอบด้วย ชุมชน/หมู่บ้าน 
19 แห่ง และพ้ืนที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จ านวน 6 แห่ง แสดงดังตารางที่ 3-1 และรูปที่ 3-2 

3.2 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถานและแหล่งโบราณคดี 

พ้ืนที่ศึกษาด้านโบราณสถานและแหล่งโบราณคดีได้ด าเนินการศึกษาให้ครอบคลุม ในระยะ  500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ แสดงดังรูปที่ 3-3  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 
รูปที่ 3-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 3-1  
ชุมชน/หมู่บ้านและพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ล าดับ จังหวัด อ าเภอ ต าบล 
ชุมชน/หมู่บ้านและพื้นที่อ่อนไหว

ด้านสิ่งแวดล้อม 

ระยะห่างจาก
กึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ 
(เมตร) 

ประเภท 

1. ปทุมธาน ี
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หนอง
เสือ 

บึงบา หมู่ 2 บ้านวังตะเคียนพัฒนา 136 ชุมชน/หมูบ่า้น 

2. ส านักปฏิบัติธรรมอุดมทรัพย์  
(วัดอโศการาม) 

ประชิดเขตทาง* ศาสนสถาน 

3. หมู่ 4 บ้านแสนสุข พ้ืนที่เกษตรกรรม ชุมชน/หมูบ่า้น 
4. หนองสามวัง หมู่ 11 บ้านหนองนาสนาน 448* ชุมชน/หมูบ่า้น 
5. ธัญบุรี บึงสนั่น โรงพยาบาลมหาวชิราลงกรณธัญบุร ี 180* สถานพยาบาล 
6. โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี ประชิดเขตทาง* สถานศึกษา 
7. หมู่ 4 ต าบลบึงสนั่น ประชิดเขตทาง ชุมชน/หมูบ่า้น 

8. หมู่ 3 ต าบลบึงสนั่น 46* ชุมชน/หมูบ่า้น 
9. บึงน ้ารักษ์ หมู่ 2 ต าบลบึงน ้ารักษ์ 409* ชุมชน/หมูบ่า้น 
10. หมู่ 1 ต าบลบึงน ้ารักษ์ 55* ชุมชน/หมูบ่า้น 
11. ล าลูกกา บึงคอไห หมู่ 12 บ้านคลองสิบเอ็ด 490 ชุมชน/หมูบ่า้น 
12. บึงทองหลาง หมู่ 1 บ้านคลองซอย 11 51 ชุมชน/หมูบ่า้น 
13. หมู่ 9 บ้านคลองซอย 10 พ้ืนที่เกษตรกรรม ชุมชน/หมูบ่า้น 
14. หมู่ 8 บ้านคลองซอย 10 พ้ืนที่เกษตรกรรม ชุมชน/หมูบ่า้น 
15. วัดนาป่าพง ประชิดเขตทาง ศาสนสถาน 
16. วัดป่าเลิศธรรมนิมิต ประชิดเขตทาง ศาสนสถาน 
17. หมู่ 7 บ้านคลองซอย 10 พ้ืนที่เกษตรกรรม ชุมชน/หมูบ่า้น 

18. หมู่ 2 บ้านคลองซอย 11 95 ชุมชน/หมูบ่า้น 
19. หมู่ 6 บ้านคลองซอย 10 พ้ืนที่เกษตรกรรม ชุมชน/หมูบ่า้น 
20. วัดป่าเจริญราช ประชิดเขตทาง ศาสนสถาน 
21. หมู่ 3 บ้านคลองซอย 11 250 ชุมชน/หมูบ่า้น 
22. หมู่ 5 บ้านคลองซอย 10 45 ชุมชน/หมูบ่า้น 
23. หมู่ 4 บ้านคลองซอย 10 97 ชุมชน/หมูบ่า้น 
24. หมู่ 18 บ้านคลองหกวา 387 ชุมชน/หมูบ่า้น 
25. หมู่ 16 บ้านคลองหกวา พ้ืนที่เกษตรกรรม ชุมชน/หมูบ่า้น 

  หมายเหตุ : *วัดจากบริเวณทางแยกต่างระดับของทางหลวงหมายเลข 305  
  ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568  



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 6 
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รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 

 
รูปที่ 3-2 พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ   
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รูปที่ 3-3 พื้นที่ศึกษาด้านโบราณสถานและแหล่งโบราณคดีในระยะ 500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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4. การทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมฯ โครงการถนนวงแหวนรอบนอก 

4.1 การศึกษาด้านวิศวกรรม 

4.1.1 แนวเส้นทางโครงการ 

แนวเส้นทางโครงการแสดงดัง รูปที่ 4-1 แนวเส้นทางโครงการมีจุดเร่ิมต้นบริเวณทางหลวงหมายเลข 305   
(ถนนรังสิต-นครนายก ประมาณ กม.25+850) ที่ต าบลบึงสนั่น อ าเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี หรือประมาณกม.
63+500 ของถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 ซึ่งบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 นี้ ออกแบบ
เป็นทางแยกต่างระดับแบบ Double Trumpet จากนั้นแนวเส้นทางว่ิงมาทางทิศใต้ผ่านพ้ืนที่ ต าบลบึงทองหลาง อ าเภอ
ล าลูกกา จังหวัดปทุมธานี แนวเส้นทางส่วนใหญ่ผ่านพ้ืนที่เกษตรกรรม และบรรจบทางหลวงหมายเลข 3312(ถนนล า
ลูกกาประมาณ กม.25+000) ที่ต าบลบึงทองหลาง ทางด้านทิศตะวันออกของหมู่บ้านท าเลทอง หรือประมาณ กม.
77+100 ของถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 ระยะทางรวมประมาณ 13.60 กิโลเมตร 

4.1.2 รูปตัดทั่วไปของถนนในโครงการ 

จากการศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม.รอบที่ 3  
(ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 สามารถแยกรูปแบบ  
ถนนโครงการออกเป็น 3 รูปแบบ รายละเอียดแสดงในตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 ดังนี้ 

- ช่วงที่ 1 ถนนระดับดินขนาด 6-8 ช่องจราจร ช่วง กม 63+500 – 63+681 โดยรูปแบบทางหลวงพิเศษ 
ระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม.รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - 
บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 ออกแบบไว้เป็นทางระดับพ้ืน (At Grade) พร้อมทางบริการ 2 ระยะ คือ  

1. ระยะเร่ิมด าเนินการ (First Stage) เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ มีเขตทาง 90 เมตร 
ดังแสดงในรูปที่ 4-2 

2. ระยะขยายในอนาคต (Ultimate Stage) เป็นถนนขนาด 8 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ มีเขตทาง 90 
เมตรดังแสดงในรูปที่ 4-3 

           - ช่วงที่ 2 สะพานระดับสูงข้ามซอยร่วมใจพัฒนา ความยาวช่วงมากกว่า 20-30 เมตร ช่วง กม.63+681 
– 64+171 แสดงในรูปที่ 4-4 และรูปที่ 4-5 

           - ช่วงที่ 3 ถนนระดับดินขนาด 8 ช่องจราจร ช่วง กม. 64+171 – 65+495 ดังแสดงในรูปที่ 4-6 

- ช่วงที่ 4 สะพานระดับสูงข้าม ทล.305 ความยาวช่วงมากกว่า 30 เมตร ช่วง กม. 65+495 – 66+143 
แสดงในรูปที่ 4-7 

- ช่วงที่ 5 สะพานบกความยาวช่วง 30 เมตร ช่วง กม. 66+143 – 77+100 แสดงในรูปที่ 4-8 และรูปที่ 4-9 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 4-1 รูปแบบถนนในแต่ละช่วงของแนวเส้นทางโครงการ 

พื้นที่ศึกษาโครงการ 

ช่วงที่ 
กม. ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสาย
ถนนวงแหวนรอบนอก กทม.รอบที่ 3  

(ด้านตะวันออก) 
รูปแบบถนน 

1 กม. 63+500 - 63+681 ถนนระดับดินขนาด 6-8 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ 

2 กม. 63+681 - 64+171 
สะพานระดับสูงข้ามซอยร่วมใจพัฒนา  
ความยาวช่วงมากกว่า 20-30 เมตร 

3 กม.64+171 - 65+495 ถนนระดับดินขนาด 8 ช่องจราจร 

4 กม. 65+495 - 66+143 
สะพานระดับสูงข้ามทางหลวงหมายเลข 305 ความยาวช่วง
มากกว่า 30 เมตร 

5 กม. 66+143 - 77+100 สะพานบกความยาวช่วง 30 เมตร 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 
รูปที่ 4-1 รูปแบบถนนในแต่ละช่วงของแนวเส้นทางโครงการ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

• ช่วงที่ 1 ถนนระดับดินขนาด 6-8 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ 

เนื่องจากสภาพพ้ืนที่โครงการตั้งอยู่บนชั้นดินเหนียวอ่อน จึงได้ด าเนินการปรับปรุงเสถียรภาพคันทางด้ วย
ระบบ Bearing Unit เพ่ือเพ่ิมก าลังรับน ้าหนัก รูปตัดทั่วไปของถนนในโครงการในระยะเร่ิมด าเนินการ (First Stage) 
เป็นถนนขนาด 6 ช่องจราจร โดยมีความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.6 เมตร มีไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.0 เมตร มีไหล่
ทางด้านขวากว้าง 1.0 เมตร เขตทาง 90 เมตร และสามารถขยายช่องจราจรเป็นขนาด 8 ช่องจราจรในระยะที่มี
ปริมาณจราจรมากในอนาคต หรือระยะขยายในอนาคต (Ultimate Stage) โดยเป็นการขยายในพ้ืนที่เกาะกลางเพ่ือ
รองรับการเพ่ิมข้ึนของปริมาณการจราจรในอนาคต ส าหรับทางบริการจะมีบริเวณทางแยกต่างระดับ และโครงข่าย
ถนนเดิมในพ้ืนที่ เพ่ือให้สามารถเข้า-ออกชุมชนได้ตามเดิม ดังแสดงใน รูปที่ 4-2 ถึง รูปที่ 4-3 

 

รูปที่ 4-2 รูปตัดทั่วไปของถนนในโครงการระยะแรกขนาด 6 ช่องจราจร (First Stage) พร้อมทางบริการ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 
รูปท่ี 4-3 รูปตัดท่ัวไปของถนนในโครงการระยะสุดท้ายขนาด 8 ช่องจราจร (Ultimate Stage) พร้อมทางบริการ 

• ช่วงที่ 2 สะพานระดับสูงข้ามซอยร่วมใจพัฒนา ความยาวช่วงมากกว่า 20-30 เมตร 

รูปแบบสะพานบกนี้ใช้ในบริเวณที่อยู่ใกล้ชุมชนมีช่องลอดความสูง 5.5 เมตร ใต้สะพานส าหรับรถขนาดใหญ่ 
โครงสร้างที ่ใช้ท ั่วไปจะเป็นเสาตอม่อเดี ่ยวจ านวนฝั ่งละ 1 เสา เพื ่อลดผลกระทบกับชุมชน คานสะพานเปน็คาน
คอนกรีตอดัแรงรูปตัวไอส าเร็จรูป และเทพ้ืนคอนกรีตด้านบนความหนา 0.25 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4-4 และรูปที่ 4-5 

 
รูปที่ 4-4 สะพานระดับสูงข้ามซอยร่วมใจพัฒนา ความยาวช่วงมากกว่า 20-30 เมตร 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 
รูปที่ 4-5 สะพานระดับสูงข้ามซอยร่วมใจพัฒนา ความยาวช่วงมากกว่า 20-30 เมตร ภาพเสมือนจริง 

• ช่วงที่ 3 ถนนระดับดินขนาด 8 ช่องจราจร พร้อมทางบริการ 

รูปตัดทั่วไปของถนนในโครงการ เป็นถนนขนาด 8 ช่องจราจร โดยมีความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.6 เมตร มี

ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 3.0 เมตร มีไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.0 เมตร เขตทางประมาณ 90 เมตร และสามารถ

ขยายช่องจราจรเป็นขนาด 8 ช่องจราจร ดังแสดงในรูปที่ 4-6  

 
รูปท่ี 4-6 รูปตัดท่ัวไปของถนนในโครงการขนาด 8 ช่องจราจร 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

• ช่วงที่ 4 สะพานระดับสูงข้ามทางหลวงหมายเลข 305 ความยาวช่วงมากกว่า 30 เมตร 

ใช้ในบริเวณที่ทางแยกต่างระดับที่ข้ามถนนสายหลักมีช่องลอดความสูง 5.5 เมตร ใต้สะพานส าหรับรถขนาด

ใหญ่โครงสร้างรูปแบบนี้จะมีลักษณะเป็นคานคอนกรีตรูปกล่องสี่เหลี่ยมคางหมูภายในกลวง เพ่ือลดปริมาณวัสดุ ที่เป็น

น ้าหนักคงที่ (Dead load) ด้านข้างออกแบบเป็นแผ่นพ้ืนลักษณะเป็นปีกย่ืนออกไปทั้งสองข้าง มีความลึกคานตั้งแต่

2.00 - 2.50 เมตร หล่อส าเร็จจากโรงงานเป็นชิ้น แต่ละชิ้นยาวประมาณ 2.50 - 3.00 เมตร แล้วน ามาประกอบใน

สนามจนได้ความยาวช่วงพาดตั้งแต่ 30 - 45 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4-7 

 
รูปที่ 4-7 รูปแบบการพัฒนาโครงการเป็นสะพานระดับสูงข้ามทางหลวงหมายเลข 305  

ความยาวช่วงมากกว่า 30 เมตร 

• ช่วงที่ 5 สะพานบกความยาวช่วง 30 เมตร 

รูปแบบสะพานบกนี้ใช้ในโครงการมีช่องลอดความสูง 4.5 เมตร โครงสร้างที่ใช้ทั่วไปจะเป็นเสาตอม่อเดี่ยวจ านวนฝั่ง

ละ 1 เสา คานสะพานเป็นคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอส าเร็จรูป ความลึก 1.70 เมตร พร้อมทางบริการ ด้านซ้ายทาง และ

ด้านขวาทาง เพ่ือเชื่อมต่อพ้ืนที่ชุมชนให้สัญจรได้ตามปกติ ดังแสดงในรูปที่ 4-8 และรูปที่ 4-9 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 

รูปที่ 4-8 สะพานบกความยาวช่วง 30 เมตร พร้อมทางบริการขวาทาง 

 

 

รูปที่ 4-9 สะพานบกความยาวช่วง 30 เมตร พร้อมทางบริการซ้ายทาง 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

• ถนนบริการ 

ในบางจุดจะมีการพิจารณาถนนบริการขนาด 2 ช่องจราจร ความกว้างช่องจราจรละ 3.5 เมตร ไหล่ทางกว้าง 

ข้างละ 1 เมตร โดยเฉพาะบริเวณทางแยกต่างระดับ ด่านเก็บค่าผ่านทาง และสถานีบริการทางหลวง(Service Area)  

ที่เป็นทางระดับพ้ืน หรือกรณีที่แนวเส้นทางปิดแนวถนนเดิม และมีการออกแบบถนนบริการใหม่ทดแทนถนนเดิม

เพ่ือให้ชุมชนสามารถใช้งานถนนเดิมได้ตามปกติ โดยสรุปต าแหน่งที่ออกแบบให้มีทางบริการ ดังแสดงในตารางที่ 4-2 

ตารางที่ 4-2 สรุปต าแหน่งทางบริการ 

กม. เริ่ม กม. ส้ินสุด ด้าน 

63+500 64+000 ซ้ายทางและขวาทาง 
64+500 65+800 ขวาทาง (บริเวณด่านธัญบุรี) 

66+000 67+100 ขวาทาง 

67+100 67+700 ซ้ายทาง 

67+700 71+060 ขวาทาง 

71+060 74+430 ซ้ายทาง 

74+430 77+100 ขวาทาง 

 

5. รูปแบบทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสิต-นครนายก) 

           กำหนดรูปแบบทางแยกต่างระดับแบบ Double Trumpet โดยเป็นโครงสร้างยกระดับของถนนโครงการ 
(สะพานระดับสูง) ข้ามทางหลวงหมายเลข305 มีทางเลี้ยววนในทิศทางเลี้ยวขวาจากนครนายกไปอยุธยา และจาก
อยุธยาไปรังสิตและทางเลี้ยวกึ่งตรงในทิศทางเลี้ยวขวาจากรังสิตไปสมุทรปราการ และจากสมุทรปราการไปรั งสิต  
ส่วนในทิศทางเลี้ยวซ้าย 2 ทิศทางให้เป็นถนนระดับดิน โดยมีสะพานยกระดับข้ามซอยร่วมใจพัฒนาและพ้ืนที่ ของ
สำนักปฏิบัติธรรมอุดมทรัพย์เพ่ือให้รถในท้องถ่ินสัญจรผ่านได้ตามปกติดังแสดงใน รูปที่ 5-1 ถึง รูปที่ 5-3 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 
รูปที่ 5-1 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสิต – นครนายก)  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 

รูปที่ 5-2 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสิต – นครนายก) (ต่อ) 

 
 

รูปที่ 5-3 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสิต – นครนายก) (ต่อ) 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 
รูปที่ 5-4 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 (ถนนรังสิต – นครนายก) (ต่อ) 

6. ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางธัญบุรี (บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305) 
บริเวณด่านจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง ประกอบด้วย อาคารจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง และระบบ

จัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทางแบบ M-Flow ส าหรับช่องทางขาเข้า M-Flow และด่านจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง
ส าหรับช่องทางขาออก แสดงดังรูปที่ 6-1 นอกจากนี้ ยังมีระบบควบคุมการจราจรบนทางหลวงพิเศษ ซึ่งสามารถ
ตรวจจ ับยานพาหนะด ้วยระบบกล ้อ ง ATID (Automatic Traffic Incident Detection) อ ัน เป ็น เทคโนโลยี
ปัญญาประดิษฐ์ท ี่กรมทางหลวงน ามาใช้ในการตรวจจับอุบ ัต ิเหตุบนมอเตอร์เวย์แบบเรียลไทม์ โดยเชื ่อมตอ่กับ
กล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) เพ่ือแจ้งเตือนเจ้าหน้าที่ และติดตามพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนที่ผิดกฎหมายได้อย่าง
รวดเร็ว แสดงดังรูปที่ 6-2 

ทั้งนี้ ได้มีการติดตั้งโทรศัพท์ฉุกเฉินทุกระยะ 1 กิโลเมตรในแต่ละฝั่ง รวมถึงมีระบบควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ
และอาคารควบคุม เพ่ือสนับสนุนการบริหารจัดการจราจรอย่างมีประสิทธิภาพ  

 
รูปที่ 6-1 แผนผังบริเวณด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/TMCC/ PES  
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 
รูปที่ 6-2 ตัวอย่างระบบกล้อง ATID 

 

7. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3 
(ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 แบ่งออกเป็น 2 ส่วน 
ได้แก่ การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องตน้ (IEE) และการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมข้ันรายละเอียด (EIA) 
โดยได้ดำเนินการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการ  ครอบคลุมทรัพยากรส่ิงแวดล้อมและ
คุณค่าต่าง ๆ 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางด้านชีวภาพ 
คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 31 ปัจจัย สามารถคัดกร องปัจจัย
ส่ิงแวดล้อมที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญสำหรับนำมาศึกษาต่อในข้ันการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมในข้ัน
รายละเอียด (EIA) เพื่อกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม จำนวน 26 ปัจจัย ดังน้ี 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ จำนวน 6 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและธรณี
พิบัติภัย น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ จำนวน 4 ปัจจัย ได้แก่ นิเวศวิทยาทางบก นิเวศวิทยาทางน้ำ 
พื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ และพื้นที่ชุ่มน้ำ 

• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 5 ปัจจัย ได ้แก่ การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ การเกษตรกรรม และการใช้ที่ดิน 

• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 11 ปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจและสังคม การโยกย้ายและการเวนคืน การ
สาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย การแบ่งแยก อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม  
สุขาภิบาล ผู ้ใช้ทาง โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศ ิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม และ
สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
 ซ่ึงสามารถสรุปผลกระทบส่ิงแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม ดังตารางที่ 7-1 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือเคลือ่นย้ายดิน : กิจกรรมการ

ก่อสร้างถนนระดับดินต่อเชื่อมโครงสร้างทางยกระดับ และ
กิจกรรมการก่อสร้างทางยกระดับเป็นกิจกรรมท่ีต้องมีการ เปิด
หน้าดินหรือขุดดินฐานรากเพื่อ ก่อสร้างสะพานอาจ ส่งผลให้มี
ผลกระทบด้านการสูญเสียดินและการเคล่ือนย้ายดินออกจาก
บริเวณเดิม อย่างไรก็ตามผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจะอยู่ในวงจำ กัด
เฉพาะในบริเวณแนวเส้นทางโครงการเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าจะ
มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ผลกระทบต่อการปนเปื้อนของดิน : งานก่อสร้างโครงสร้างทาง
ยกระด ับ จะมีการก่อสร้างสะพานทางแยกต่างระดับข้ามทาง
หลวงหมายเลข 305 รวมท้ังงานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ
หรือสะพานบก โครงการจะมีการก่อสร้างโดยใช้เสาเข็มเจาะทำ
ให้ต้องมีการใช้สารละลายพอลิเมอร์เป็นสารพยุงหลุมในงานขุด
เจาะเสาเข็มของงานฐานรากสะพาน ในระหว่างการใช้งานหากมี
การเคล่ือนย้ายหรือเก็บรักษาท่ีไม่เหมาะสมอาจก่อให้ เกิด การ
รั ่วไหลของสารละลายพอลิเมอร์ทำให้มีการปนเปื ้อนลงสู่ดิน 
อย่างไรก็ตามโอกาสท่ีจะเกิดข้ึนจะเป็นเพียงปริมาณเล็กน้อยจาก
การร่ัวไหลเท่าน้ันและไม่ได้แพร่กระจายเป็นวงกว้าง ประกอบกับ
สารละลายพอลิเมอร์เป็นสารประเภท Hydrocarbon ท่ีสามารถ
ย่อยสลายได้ด้วยกระบวนการทางชีวภาพ (Biodegradation) จึง
ไม ่ก่อให้เกิดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม (ณรงค์และคณะ , 2543) 
ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีรถบรรทุกมารองรับปริมาณดินจาก

กิจกรรมดินขุดฐานรากสะพาน เพื่อนำไปกองเก็บบริเวณท่ีพั กคนงาน 
ตั้งอยู่บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างทางแยกต่างระดับริมทางหลวงหมายเลข 
305 กม.25+800 (ด้านซ้ายทาง) เน้ือท่ีประมาณ 102 ไร่ ตั้งอยู่ในพื้นท่ี
ตำบลบึงสน่ัน อำเภอธัญบุรี   

• การขุดเจาะฐานโครงสร้างสะพาน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้สารละลาย
พอลิเมอร์เพ ื่อพยุงหลุมเจาะขณะทำการเจาะเสาเข็ม โดยกำหนด
ปริมาณการใช้สารละลายพอลิเมอร์ให้เพียงพอกับการใช้งาน เพื่อลด
ปริมาณการเก็บสำรองสารละลายในพื้นท่ีมากเกินความจำเป็น   

• ในกรณีท่ีมีสารละลายพอลิเมอร์เหลือจากการก่อสร้างในแต่ ละคร้ัง
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องสูบกลับไปไว้ในถังเก็บท่ีแข็งแรงและนำสาร
ดังกล่าวมาใช้ในการก่อสร้างเสาเข็มต้นอื่นต่อไป และในหลุมเจาะ
สุดท้ายท่ีมีการปนเป้ือนดินท่ีต้องกำจัด ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องผสม
สารละลายพอลิเมอร์กับวัสดุธรรมชาติ เช่น ข้ีเล่ือย ฟางข้าว เศษหญ้า 
เป็นต้น และดำเนินการฝังกลบบริเวณเขตทางหลวงบริเวณใกล้ฐานราก
ตอม่อบนบกให้เรียบร้อย 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการก่อสร้างถนนของโครงการให้ เป็นไป
ตามมาตรฐานท่ีกรมทางหลวงกำหนดเพื่อลดผลกระทบจากการชะล้าง
พังทลายของดิน เสถียรภาพของคันทาง และการทรุดตัวของถนน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเล่ียงการก่อสร้างในช่วงท่ีมีฝนตกหนัก เพื่อ
หลีกเล่ียงปัญหาการชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดูฝน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดหน้าดินเฉพาะพื้นท่ีท่ีจะก่อสร้าง
เท่าน้ัน และหลีกเล่ียงการถางพืชคลุมดินในบริเวณท่ีไม่จำเป็น เพื่อลด
ปริมาณการชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำท่ีอยู่ใกล้เคียงบริ เวณพื้นท่ี
โครงการ 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ผลกระทบต่อการชะล้างพงัทลายของดิน : : ผลการประเมินอัตรา
การชะล้างพังทลายของดินในสภาพปัจจุบัน และในระยะก่อสร้าง ตาม
สมการสูญเสียด ินสากล (Universal Soil Loss Equation : USLE) 
พบว่า บริเวณแนวเส้นทางโครงการมีอัตราการชะล้างพังทลายของดิน
ปัจจุบันอยู่ในระดับน้อย (0.079 - 0.155 ตัน/ไร่/ปี) เมื่อมีกิจกรรม
การก่อสร้างซ่ึงจะมีการเปิดหน้าดิน และการกองดินบริเวณพื้นท่ี
ก่อสร้างอาจทำให้ส่ิงปกคลุมหน้าดินลดลง โดยจะก่อให้เกิดการ
ชะล้างพังทลายของดินบริเวณแนวเส้นทางโครงการเพิ่มข้ึน
เล็กน้อยแต่ยังคงมีอัตราการชะล้างพังทลายของดินอยู่ในระดับ
น้อย (0.283 - 0.552 ตัน/ไร่/ปี) ซ่ึงการชะล้างพังทลายของดิน
จะเกิดข้ึนเฉพาะในช่วงท่ีมีการเปิดหน้าดิน และผลกระทบอยู่ใน
วงจำกัดซ่ึงดำเนินการอยู่ในเขตทางของโครงการ อย่างไรก็ตาม
บริเวณแนวเส้นทางโครงการเป็นพื้นท่ีราบลุ่มท่ีไม่มีความลาดชัน 
จึงทำให้มีโอกาสเกิดการชะล้างพังทลายน้อย ดังน้ัน จึงคาดว่าจะ
มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่อการเปลีย่นแปลงเสถยีรภาพของดินและการทรุด
ตัวของดิน : กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับเป็น
กิจกรรมที่มีการใช้เข็มเจาะเพื ่อก่อสร้างฐานรากสะพานและ
ตอม่อโครงสร้างทางยกระดับ ซึ ่งโครงสร้างสะพานและทาง
ยกระดับของโครงการอาจเป็นสาเหตุหน่ึงในการเพิ่มน้ำหนักต่อ
การรองรับของดินฐานรากและส่งผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลง
เสถียรภาพของดินและการทรุดตัวของดิน เน่ืองจากสภาพช้ันดิน
บริเวณพื้นท่ีโครงการมีลักษณะเป็นช้ันดินเหนียวอ่อน ท่ีระดับ
ความลึก 0-12 เมตร และจะมีลักษณะเป็นดินเหนียวแข็งท่ีระดับ
ความลึกตั้งแต่ 12 เมตรข้ึนไป ซ่ึงโครงการจะดำเนินการขุดเจาะ

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องวางแผนการก่อสร้างในช่วงฤดูแล้ง สำหรับ
กิจกรรมท่ีก่อให้เกิดผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน เช่น การ
ก่อสร้างสะพานบริเวณท่ีใกล้แหล่งน้ำ หากมีความจำเป็นหลีกเล่ียง
ไม่ได้ ให้ดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จเร็วท่ีสุด 

• บริเวณท่ีมีการเปิดหน้าดิน ขุดดิน หรือกองดินผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
จัดหาวัสดุคลุมหน้าดินให้มิดชิด ท้ังน้ี เพื่อป้องกันการชะล้างของดิน
โดยน้ำฝนลงสู่แหล่งน้ำ 

• หากมีการนำดินเข้ามาถมในพื ้นที่โครงการผู้ รับเหมาก่อสร้างต้อง
ดำเนินการบดอัดช้ันดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอทันทีโดยไม่ให้
มีการกองไว้ในพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อป้องกันการชะล้างของดินออกนอก
พื้นท่ีโครงการ 

• เน่ืองจากบริเวณโครงการมีลักษณะเป็นพื้นท่ีดินอ่อน จึงกำหนดให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการปรับปรุงโครงสร้างบนดินอ่อนด้วยแผ่น
พื้นกระจายน้ำหนักบนเสาเข็ม การถ่ายเทน้ำหนักลงสู่ช้ันดินแข็งด้วย
วิธี Bearing Unit Slab เพื่อป้องกันการทรุดตัวของดิน 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 
 

โครงสร้างสะพานลงไปช้ันใต้ดินท่ีระดับความลึก 60 เมตร ซ่ึงอยู่
ในช้ันดินเหนียวแข็งทำให้ไม่เป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาโครงการ 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ประกอบด้วย  

การคมนาคมบนถนนโครงการ งานบำรุงรักษาปกต ิงานบำรงุรักษา
ตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ซ่ึง
กิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื้นผิวจราจรเท่าน้ัน โดยจะไม่มี
การเปิดหน้าดิน และไม่มีกิจกรรมใดท่ีจะรบกวนทรัพยากรดินแต่
อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่ได้กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

1.2 ธรณีวิทยาและธรณี
ภัยพิบัติ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ผลกระทบจากโครงสร้างล ักษณะทางธรณีวิทยา : กิจกรรมใน
ระยะก่อสร้าง ประกอบด้วย งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ  
จะมีการก่อสร้างสะพานทางแยกต่างระดับข้ามทางหลวงหมายเลข 
305 รวมทั ้งงานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระด ับหรือสะพานบก 
บริเวณช่วง กม.63+681 ถึง กม.64+171 รวมระยะทาง 490 เมตร 
ช่วง กม.65+495 ถึง กม.66+143 รวมระยะทาง 648 เมตร และ
ช่วง กม.66+143 ถึง กม.77+100 รวมระยะทาง 10.957 กิโลเมตร 
เป็นกิจกรรมท่ีต้องมีการเจาะลึกลงไปท่ีระดับช้ันใต้ดินเพื่อก่อสร้ าง
ฐานรากสะพานและตอม่อโครงสร้างทางยกระดับ ซ่ึงบริเวณพื้นท่ี
โครงการมีลักษณะทางธรณีวิทยาเป็นช้ันดินตะกอน ประกอบด้วย 
ตะกอนดินดอนสามเหล่ียมท่ีรองรับด้วยเคลย์สมุทร (Qdm) และ
ตะกอนที ่ราบน้ำท่วมถึง บนตะกอนด ินเคลย์ทะเล (Qff/mc) มี
ประสิทธิภาพสามารถรองรับโครงสร้างสะพานได้ ดังน้ัน จึงคาดว่า

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ออกแบบโครงสร้างถนนและสะพานให้สอดคล้องตามคู่มือออกแบบ
สะพานและถนนเพื่อต้านแผ่นดินไหว ของกรมทางหลวง พ.ศ.2559 
และกฎกระทรวงเร่ืองการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของ
อาคาร และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการต้านทานแรงส่ันสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 รวมท้ังประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ือง การ
ออกแบบและคำนวณโครงสร้างอาคารเพื่อต้านทานแรงส่ันสะเทือน
ของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 

• หากมีการเกิดแผ่นดินไหวให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างหยุดกิจกรรมการ
ก่อสร้างโครงการจนกว่าเหตุการณ์จะกลับเข้าสู่สภาวะปกติ 

• ภายหลังการเกิดแผ่นดินไหวให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างตรวจสอบความ
เสียหายของโครงการ และหากพบว่ามีการชำรุดเสียหาย ให้ซ่อมแซม
โครงสร้างตามแบบก่อสร้าง 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.2 ธรณีวิทยาและธรณี
ภัยพิบัติ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ลักษณะทางธรณีวิทยาในพื้นท่ีไม่เป็นอุปสรรคและไม่มีผลกระทบ
ต่อการดำเนินโครงการแต่อย่างใด 

• ผลกระทบจากรอยเลื่อนและการเกิดแผ่นดินไหวต่อการพัฒนา
โครงการ : เน่ืองจากแนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้ นท่ีจั งหวัด
ปทุมธานี ซ่ึงอยู่ใน “บริเวณท่ี 2” คือบริเวณหรือพื้ นท่ีท่ีมี ความ
เป็นไปได้ว่าอาคารอาจได้รับผลกระทบทางด้านความมั่นคงแข็งแรง
และเสถียรภาพในระด ับปานกลางเม ื ่อม ีแรงสั ่ นสะเทือนขอ ง
แผ่นดินไหว ตามกฎกระทรวง เร่ือง กำหนดการรับน้ำหนัก ความ
ต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินท่ีรองรับอาคารในการ
ต้านทานแรงส่ันสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 และอยู่ในเขต
พื้นท่ีท่ีมีระดับความรุนแรงของแผ่นดินไหวในระดับ I-III (ระดับเบา
มาก) คือเมื่อมีการเกิดแผ่นดินไหวท่ีเบา สามารถตรวจวัดได้ เฉพาะ
เคร่ืองมือตรวจแผ่นดินไหว คนท่ัวไปไม่สามารถรับความรู้ สึกได้  
ประกอบกับจากสถิต ิการเกิดแผ่นด ินไหวเม ื ่อวันที ่ 28 มีนาคม 
2568 ม ีศ ูนย์กลางการเกิ ดแผ ่ นด ิ นไหวที ่ ประเทศเม ี ยนมา  
ขนาดความรุนแรง 8.2 พบว่าในพื้นท่ี ต.บางกะดี อ.เมืองปทุมธานี 
จ.ปทุมธานี แรงสั ่นสะเทือนทำให้สิ ่งปลูกสร้างที ่เป็นบ้านเด ี ่ยว
มากกว่า 1 ช้ันโยก ผู้คนมึนหัว ต้นไม้ไหว พื้นดินเหมือนยุบน้ำใน
คลองขึ ้นลงคล้ายคลื ่ น และเม ื ่อวันที ่ 21 พฤศจิกายน 2562  
เกิดแผ่นดินไหวท่ีประเทศลาว ขนาดความรุนแรง 6.4 พื้นท่ีบริเวณ 
อ.คลองหลวง จ.ปทุมธานี สามารถรู้สึกส่ันไหวถึงความส่ันสะเทือน 
ดังน้ัน หากเกิดแผ่นดินไหวโครงสร้างของสะพานอาจได้รับความ
เสียหายได้ จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.2 ธรณีวิทยาและธรณี
ภัยพิบัติ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ท้ังงานบำรุงรักษา

ปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งาน
บูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการคมนาคมบนทางหลวง กิจกรรม
ต่าง ๆ  เหล่าน้ี เป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบนผิวดินเท่าน้ัน แต่เน่ืองจาก
แนวเส้นทางโครงการมีลักษณะเป็นทางยกระดับ ประกอบกับ
ตั้งอยู่ในพื้นท่ีจังหวัดปทุมธานี ซ่ึงอยู่ใน “บริเวณท่ี 2” คือบริเวณ
หรือพื้นท่ีท่ีมีความเป็นไปได้ว่าอาคารอาจไดรั้บผลกระทบทางดา้น
ความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับปานกลางเมื ่อมี
แรงสั ่นสะเทือนของแผ่นด ินไหว ตามกฎกระทรวง เรื ่อง 
กำหนดการรับน้ำหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และ
พื ้นด ินที ่รองรับอาคารในการต้านทานแรงสั ่นสะเทือนของ
แผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 โดยอยู่ในเขตพื้นท่ีท่ีมีระดับความรุนแรง
ของแผ่นดินไหวในระดับ I-III (ระดับเบามาก) หากเกิดแผ่นดินไหว
โครงสร้างของสะพานทางยกระดับรวมถึงผิวจราจรบริเวณ 
ทางบริการอาจได้ร ับความเสียหายได้ ด ังนั้น จึงคาดว่าจะมี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ในกรณีที ่ เกิดแผ่นดินไหวในพื้นที่โครงการหรือมีแรงสั ่นสะเทือน 

จากแผ่นดินไหวรับรู้ถึงบริเวณโครงการ กรมทางหลวงต้องดำเนินการ
ต รวจสอ บความ เส ี ยหายขอ งแนวเส ้ นทางโค ร ง ก า ร  
หากพบว่ามีการชำรุด/เสียหาย ให้เร่งดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ ใน
สภาพดี 

• หากเส้นทางชำรุด ไม่สามารถสัญจรผ่านได้ กรมทางหลวง ต้องเร่ง
ประสานประชาสัมพันธ์ในทุกช่องทาง เพื่อให้ประชาชนผู้ใช้ เส้นทาง
ทราบว่าเส้นทางใดเสียหาย และดำเนินการปิดการจราจร พร้อม
แนะนำเส้นทางเล่ียงให้ประชาชนทราบอย่างสะดวกและปลอดภัย 

- 

1.3 น้ำผิวดิน 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผลกระทบต่ออุทกวิทยาน้ำผิวดิน : กิจกรรมการก่อสรา้ง

โครงสร้างทางยกระดับ จะมีการก่อสร้างสะพานทางแยกต่าง
ระดับข้ามทางหลวงหมายเลข 305 รวมท้ังงานก่อสร้างโครงสร้าง
ทางยกระดับ ในระหว่างการก่อสร้างฐานรากสะพานจะต้องมี  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ก่อนการดำเนินการก่อสร้างโครงการบริเวณก่อสร้างสะพาน

ยกระด ับเพื ่อข้ามคลองรังสิตประยูรศักด ิ์ กรมทางหลวงต ้องย่ืน
หน ั งส ื อขออน ุญาตต ่อกรมชลประทาน กรมศ ิลปากร และ 
สำนักศิลปากรท่ี 2 สุพรรณบุรี ก่อนดำเนินการก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

จำนวน 2 แห่ง ได้แก่  
1. คลองรังสิตประยูรศักดิ์  

(กม. 65+874)   
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การเปิดหน้าด ิน ขุดหรือถมด ิน อาจส่งผลกระทบให้เกิด  
การชะล้างพังทลายของดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน รวมถึงเศษ
หินและเศษวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เป็นต้น 
ร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จำนวน 7 
แห่ง ได้แก่ ลำรางสาธารณะ (กม. 64+160) คลองรังสิตประยูร
ศักดิ์ (กม. 65+874) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (บริเวณทางแยก 
ต ่างระดับ) ลำรางสาธารณะ (กม. 72+107) ลำรางสาธารณะ  
(กม. 73+497) ลำรางสาธารณะ (กม. 73+765) และลำราง
สาธารณะ (กม. 76+423) หากมีการดำเนินงานในช่วงฤดูฝน 
น้ำฝนอาจชะล้างเศษหินและเศษวัสดุก่อสร้างไหลลงสู่แหล่งน้ำได้
โดยง่าย ซ่ึงจะทำให้เกิดการทับถมในแหล่งน้ำจนส่งผลกระทบต่อ
การกีดขวางการไหลของน้ำและเกิดการเปล ี ่ยนแปลงสภาพ 
อุทกวิทยาน้ำผิวดิน ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

• ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน : กิจกรรมการ
ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ จะมีการก่อสร้างสะพานทางแยก
ต ่างระด ับข้ามทางหลวงหมายเลข 305 รวมทั ้งงานก่อสร ้า ง
โครงสร้างทางยกระดับ กิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการเปิดหน้าดิน
ในระหว่างการก่อสร้างอาจมีเศษวัสดุก่อสร้างและเศษตะกอนดิน
จากการกองดินร่วงหล่นลงสู่แหล่งน้ำ โดยเฉพาะบริเวณท่ีพาดผ่าน
แหล่งน้ำ จำนวน 7 แห่ง ได้แก่ ลำรางสาธารณะ (กม. 64+160) 
คลองรังสิตประยูรศักด ิ์ (กม. 65+874) คลองรังสิตประยรูศักดิ์ 
(บริเวณทางแยกต ่างระด ับ) ลำรางสาธารณะ (กม. 72+107)  
ลำรางสาธารณะ (กม. 73+497) ลำรางสาธารณะ (กม. 73+765) 
และลำรางสาธารณะ (กม. 76+423) หากมีการดำเนินงานในช่วง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายป้องกันวัสดุตกหล่นใต้โครงสร้าง
สะพานเพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุก่อสร้างตกหล่นสู่แหล่ง
น ้ ำท ี ่ แนวเส ้ นทางโครงการต ั ดผ ่าน จำนวน 7 แห ่ ง ได ้แก่   
ลำรางสาธารณะ (กม. 64+160) คลองร ั งส ิ ตประย ู รศ ักดิ์  
(กม. 65+874) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (บริเวณทางแยกต่างระดับ)  
ลำรางสาธารณะ (กม. 72+107) ลำรางสาธารณะ (กม. 73+497)  
ลำรางสาธารณะ (กม. 73+765) และลำรางสาธารณะ (กม. 76+423) 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งร้ัวดักตะกอน (Temporary Silt Fence) 
เพื่อลดปริมาณตะกอนท่ีถูกชะล้างลงสู่แหล่งน้ำท่ีแนวเส้นทางโครงการ
ต ัดผ่าน จำนวน 7 แห่ง ได ้แก่ ลำรางสาธารณะ (กม. 64+160)  
คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (กม. 65+874) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (บริเวณ
ทางแยกต่างระดับ) ลำรางสาธารณะ (กม. 72+107) ลำรางสาธารณะ 
(กม. 73+497) ลำรางสาธารณะ (กม. 73+765) และลำรางสาธารณะ 
(กม. 76+423) 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งปลอกเหล็ก (Steel Casing) บริเวณท่ีทำ
การก่อสร้างสะพานข้ามคลองรังสิตประยูรศักดิ์ (กม. 65+874) และ
บริเวณคลองรัง สิตประยูรศักด์ (บริเวณทางแยกต่างระดับ) เพื่อ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของตะกอนดิน และป้องกันการปนเป้ือนของ
สารละลายพอลิเมอร์สู่แหล่งน้ำ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องป้องกันและตรวจสอบไม่ให้ดินตะกอน และเศษ
วัสด ุจากการก่อสร้ างตกหล่นไปกีดขวางทางระบายน ้ำหรือ  
ค ูระบายน้ำ หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสด ุก่อสร้าง 
ต่าง ๆ  ในแหล่งน้ำหรือทางระบายน้ำให้ทำการขุดลอกทันที 

2. ลำรางสาธารณะ  
(กม. 72+107) 

• ดัชนีตรวจวัดคุณภาพน้ำ :  
1. ลักษณะทางกายภาพ  
2. ความลึกของน้ำ  
3. ความเร็วของกระแสน้ำ  
4. อุณหภูมิ  
5. ความขุ่น  
6. ความโปร่งแสง  
7. ความนำไฟฟ้า  
8. ความเป็นกรด-ด่าง 
9. ออกซิเจนละลาย 
10. บีโอดี 
11. ตะกอนแขวนลอยท้ังหมด  
12. ของแข็งละลายท้ังหมด  
13. ฟอสเฟต  
14. ไขมันและน้ำมัน  
15. ไนเตรตในหน่วยไนโตรเจน  
16. แอมโมเนียในหน่วยไนโตรเจน 
17. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
18. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด 

• ระยะเวลาดำเน ินการ : 2 ครั ้ง/ปี 
ครอบคล ุ มฤด ู ฝนและฤด ู แ ล้ ง 
ตลอดระยะก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.3 น้ำผิวดิน (ต่อ) 
 
 
 
 
  

ฤดูฝน น้ำฝนอาจชะล้างตะกอนดินจากการกองดินไหลลงสู่แหล่งน้ำ
ได้โดยง่าย ซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำทำให้น้ำมี ความขุ่น
เพิ่มข้ึนจนทำให้แหล่งน้ำมีคุณภาพเปล่ียนแปลงไปจากเดิม ดังน้ัน 
จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• เมื่อก่อสร้างสะพานแล้วเสร็จ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปรับปรุ งและ
ฟื้นฟูสภาพลำน้ำและตล่ิงให้มีสภาพใกล้เคียงกับสภาพเดิมมากท่ีสุด 
เพื่อป้องกันการชะล้างของตะกอนดินลงสู่แหล่งน้ำ 

• เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบนำวัสดุอุปกรณ์ท่ีใช้ใน
การก่อสร้างรวมท้ังเศษวัสดุท่ีเหลือจากการก่อสร้างออกจากพื้ นท่ี
ก่อสร้างทันที 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการฯ ด ้านทรัพยากรดิน 
อย่างเคร่งครัด 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ท้ังงานบำรุงรักษาปกติ 

งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานซ่อมฉุกเฉิน รวมถึงการเปิดใช้โครงการให้ยานพาหนะเข้ามาใช้
แนวเส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมท่ีไม่ส่งผลกระทบใด  ๆต่อการ
เปล่ียนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินและอุทกวิทยาน้ำผิวดิน เน่ืองจาก
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจรเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เนื ่องจากไม ่ม ีผลกระทบจึงไม ่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

1.4 อากาศและบรรยากาศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรมการก่อสร้าง 

ใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD มีผลการประเมิน ดังน้ี 
• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ : ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 

(CO) อย ู ่ ในช ่วง 561.89 - 565.27 ไมโครกร ั ม/ล ูกบาศก์เมตร  
(ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค ่าความ
เข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) อยู่ในช่วง 36.23 - 45.80 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 226 ไมโครกรมั/
ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) อยู่ในช่วง 
127.84 - 439.67 ไมโครกร ั ม/ล ู กบาศก ์ เมตร (ค ่ ามาตรฐาน 
ไม ่เกิน 220 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค ่าความเข้มข้นของ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องประชาสัมพันธ์กำหนดการและแผนการ

ดำเนินงานก่อสร้างและการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการให้
ประชาชนในพื้นท่ีได้รับทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องดำเนินการในช่วงเวลา 8.00 - 17.00 น.  
(8 ช่ัวโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเท่ียงตั้งแต่เวลา 12.00 – 13.00 น.) 

• การก่อสร้างทางช่ัวคราว/ทางเบ่ียงจราจรช่ัวคราว ให้ใช้ผิวทางจราจร
แบบผิวทางลาดยางหรือคอนกรีต เพ ื ่อลดการฟุ ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง 

• ควบคุมความเร็วรถบรรทุกขนส่งท่ีแล่นในบริเวณพื้นท่ี ก่อสร้างและ
ถนนช่ัวคราวของโครงการ และเมื่อแล่นผ่านชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหว

ระยะก่อสร้าง 
• ตำแหน่งจุดตรวจวัด 

1. หมู่ 4 ตำบลบึงสน่ัน  
(กม. 65+700) 

2. หมู่ 1 บ้านคลองซอย 11  
(กม. 70+255) 

3. วัดป่าเลิศธรรมนิมิต  
(กม. 71+389) 

4. หมู่ 5 บ้านคลองซอย 10  
(กม. 74+080) 

5. หมู่ 4 บ้านคลองซอย 10  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) อยู่ในช่วง 50.53 - 163.89 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 100 ไมโครกรมั/
ลูกบาศก์เมตร) ค ่าความเข้มข้นของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 
ไมครอน (PM2.5) อยู่ในช่วง 15.82 - 35.19 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 37.5 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) พบว่า ค่าความ
เข้มข้นของฝุ่นละอองรวมและฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน  
เกินค ่ามาตรฐาน โดยบริเวณที ่ม ีค ่าเกินมาตรฐาน ค ือ หมู ่ 2  
บ้านวังตะเคียนพัฒนา โรงพยาบาลมหาวชิราลงกรณธัญบุรี โรงเรียน
สารสาสน์วิเทศปทุมธานี หมู่ 4 ตำบลบึงสน่ัน หมู่ 1 บ้านคลองซอย 11 
วัดนาป่าพง วัดป่าเลิศธรรมนิม ิต หมู ่ 2 บ้านคลองซอย 11  
หม ู ่  5 บ ้ านคลองซอย 10 หม ู ่  4 บ ้ านคลองซอย 10 และ  
หมู ่ 18 บ้านคลองหกวา ด ังนั ้น จึงม ีผลกระทบทางลบอย ู ่ ใน 
ระดับปานกลาง 

• ก ิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทาง : ค ่าความเข้มข้นของก ๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) อยู่ในช่วง 562.52 – 567.57 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) อยู่ในช่วง 37.87 
- 47.64 ไมโครกรัม/ลบ.ม (ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 226 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) อยู่ในช่วง 
66.10 – 120.25 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 200 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน  
10 ไมครอน (PM10) อยู่ในช่วง 32.01 – 68.03 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้น
ของฝุ ่ละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) อยู ่ในช่วง 15.82 – 
35.20 ไมโครกรัม/ลู กบาศก์ เมตร (ค ่ามาตรฐานไม่ เกิ น 37.5 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ซึ ่งทุกดัชนีมีค่าอยู ่ในเกณฑม์าตรฐาน 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองจากยานพาหนะท่ีใช้ในการขนส่ง 

• ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นท่ีล้อท้ัง 4 ข้างของยานพาหนะท่ีใช้ ในการขนส่ง
อุปกรณ์ก่อสร้างในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• รถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง เศษวัสดุเหลือใช้ และรถขนดิน ต้องมีผ้าใบปิด
ปกคลุมให้มิดชิด และมีการตรวจสอบความเรียบร้อยของยานพาหนะ
ในการขนส่งเสมอ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายหรือการตกหล่นของวัสดุ
ก่อสร้าง 

• หากมีเศษวัสดุ/ดินทรายตกหล่นลงบนพื้นถนนผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีทำความสะอาดเศษดินทรายท่ีตกหล่นบนผิวทางของ
ถนนบริเวณที ่ม ีการปรับปรุง/ก่อสร้างเป็นประจำ เพื ่อป้องกัน 
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องดำเนินการเปิดพื้นที ่ก่อสร้างเป็นช่วง ๆ   
ตามความเหมาะสม และดำเนินการก่อสร้างในแต่ละช่วงให้เป็นไปตาม
แผนงานการก่อสร้าง ไม่เปิดหน้าดินท้ิงไว้ เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละอองเป็นบริเวณกว้าง ท้ังน้ี การดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง
ดังกล่าวต้องกระทำในขอบเขตพื้นท่ีท่ีกำหนดไว้เท่าน้ัน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นท่ีก่อสร้ างท่ีมี
การขุดเปิดหน้าดิน/ผิวทางของถนนท่ียังไม่ได้ก่อสร้างผิวทางถาวร 
อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง เพื่อให้ค่าอัตราการระบายฝุ่นละอองรวมและ
ฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน ลดลงประมาณร้อยละ 50  
ท้ังน้ี ให้พิจารณาเพิ่มความถ่ีในกรณีท่ีค่าฝุ่นละอองสูงหรือมีกิจกรรม
งานดิน 

• การขนย้ายเศษวัสด ุจากการก่อสร้างที ่อาจมีการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง ต้องมีการฉีดพรมน้ำระหว่างดำเนินการ 

(กม. 76+230) 
• พารามิเตอร์ที่ใช้ติดตามตรวจสอบ  

1. ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
2. ฝ ุ ่ นละอองขนาดไม ่ เก ิ น 10 

ไมครอน (PM10) 
3. ฝุ ่นละอองขนาดไม่ เก ิ น 2.5 

ไมครอน (PM2.5) 
4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
5. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
6. ความเร็วลมและทิศทางลม Wind 

Speed & Wind Direction) 
• ความถี่ : 2 ครั ้ง/ปี เป็นเวลา  

5 วันต่อเน่ืองครอบคลุมฤดู ฝน
และฤดูแล้ง ตลอดระยะก่อสร้าง 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 29 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนล่าง : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) อยู่ในช่วง 561.52 – 564.19 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) อยู่ในช่วง 34.38 
– 42.11 ไมโครกรัม/ลบ.ม (ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 226 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) อยู่ในช่วง 
66.04 – 120.11 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 200 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) อยู่ในช่วง 32.00 – 68.01 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร 
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) อยู่ในช่วง 15.81 – 
35.18 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์ เมตร (ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 37.5 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ซึ ่งทุกดัชนีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

• กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนบน : ค่าความเข้มข้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) อยู่ในช่วง 561.32 – 562.52 ไมโครกรัม/
ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 
ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) อยู่ในช่วง 34.34 
– 41.79 ไมโครกรัม/ลบ.ม (ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 226 ไมโครกรมั/
ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) อยู่ในช่วง 
66.04 – 120.11 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 200 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) อยู่ในช่วง 32.00 – 68.00 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร  
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 100 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) อยู่ในช่วง 15.81 – 
35.17 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์ เมตร (ค ่ามาตรฐานไม่เก ิน 37.5 

• บริเวณที ่ม ีการกองเก็บวัสดุก่อสร้าง เช่น ด ิน หิน ทราย เป็นต้น 
ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องม ีการปิดปกคลุมให้ม ิดชิด เพ ื ่อป้องกัน 
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องไม ่เดินเครื่องจักรขณะที่ไม่ใช้งาน เพื ่อลด 
การระบายมลสารจากเคร่ืองจักร 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาเคร่ืองยนต์ของรถท่ีใช้
ในการขนส่งดิน วัสดุก่อสร้าง และเคร่ืองจักรต่าง  ๆให้อยู่ในสภาพดี
อยู่เสมอ เพื่อลดการเกิดมลพิษ ป้องกันการปล่อยเขม่า ฝุ่นละออง  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

• ห้ามเผาขยะและ/หรือเศษวัสดุภายในพื้นท่ีก่อสร้าง สำนักงานควบคุม
งานและบ้านพักพนักงาน/คนงานของโครงการ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีกล่องรับเร่ืองร้องเรียนในกรณี ท่ีอาจ
ได้รับผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากโครงการ พร้อมท้ังจัดให้มี
ระบบบันทึกข้อร้องเรียนและผลการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียน 

• หากได้รับการร้องเรียนว่า กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการก่อให้ เกิด
ผลกระทบด้านฝุ่นละอองต่อชุมชนบริเวณใกล้เคียง โครงการต้องจัด
เจ้าหน้าท่ีเข้าไปตรวจสอบและทำการแก้ไข พร้อมแจ้งกลับผู้ร้องเรียน
ให้ทราบแนวทางการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียนน้ันโดยเร็ว 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสถานท่ีในพื้นท่ี camp site และสำนักงาน
โครงการเพื่อใช้สำหรับล้างล้อและตัวรถ ก่อนท่ีรถจะว่ิงออก camp  
site และสำนักงานโครงการเพื ่อป้องกันไม่ให้เศษดินที ่ติดล้อรถ 
ตกหล่นบริเวณถนนสาธารณะ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 

ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) ซ่ึงทุกดัชนีมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
 การประเม ินผลกระทบต ่อค ุณภาพอากาศในระยะดำเน ินการ 
พิจารณาผลกระทบจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงของยานพาหนะบนถนน
โครงการ โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ AERMOD ซึ ่งทำการ
ประเมินในช่วงปี พ.ศ. 2577, พ.ศ.2582, พ.ศ.2587, พ.ศ.2592, พ.ศ.
2597, พ.ศ.2602 และ พ.ศ. 2606 ดังน้ี 
• ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) : อยู่ในช่วง 

619.64– 707.74, 628.44 – 729.77, 638.80 – 755.7, 649.68 – 
783.01, 659.52 – 807.67 , 671.62 – 837.99 และ 683.27 – 
867.18 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามลำดับ (ค่ามาตรฐานไม่ เกิน 
34,200 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

• ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) : อยู่ในช่วง 
85.66 - 160.86 , 93.37 - 180.05, 102.39 - 202.65 , 111.86 - 
226.38, 120.43 - 247.86 , 130.95 - 274.23 และ 141.09 - 
299.64 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามลำดับ (ค่ามาตรฐานไม่ เกิน 
226 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

• ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) :  
อยู่ในช่วง 32.42 - 69.01 , 32.48 - 69.16 , 32.55 - 69.33 , 32.63 
- 69.52 , 32.70 - 69.69 , 32.79 - 69.90 และ 32.87 - 70.10 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามลำด ับ (ค ่ามาตรฐานไม่เกิน 100 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร) 

• ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) :  
อยู ่ในช่วง ในช่วง 16.23 - 36.18, 16.29- 36.33 , 16.36- 36.50 , 
16.44- 36.69 , 16.51 - 36.86, 16.60 - 37.07 และ 16.68 - 37.27 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องจัดการจราจรให้มีความคล่องตัวเพื่อลดมลพิษ

จากยานพาหนะ 
• กรมทางหลวงต้องบำรุงรักษาผิวจราจรของโครงการให้อยู่ในสภาพดี

อยู่เสมอ 

ระยะดำเนินการ 
• ตำแหน่งจุดตรวจวัด 

1. หมู่ 2 บ้านวังตะเคียนพัฒนา  
2. สำนักปฏิบัต ิธรรมอ ุดมทรัพย์ 

(วัดอโศการาม) 
3. โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี  
4. หมู่ 4 ตำบลบึงสน่ัน  

• พารามิเตอร์ที่ใช้ติดตามตรวจสอบ  
1. ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
2. ฝ ุ ่ นละอองขนาดไม ่ เก ิ น 10 

ไมครอน (PM10) 
3. ฝุ ่นละอองขนาดไม่ เก ิ น 2.5 

ไมครอน (PM2.5) 
4. ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
5. ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
6. ความเร ็ วลมและท ิ ศทางลม  

Wind Speed & Wind Direction) 
• ความถี่ : 2 คร้ัง/ปี เป็นเวลา 5 วัน 

ต ่อเนื ่องครอบคล ุมฤด ู ฝนและ 
ฤดูแล้ง ในช่วง 2 ปีแรก หลังจากน้ัน
ติดตามทุก  ๆปีท่ี 5,10,15, 20, 25 
และ 30 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 

ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ตามลำดับ (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 37.5 
ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร)  
 
ท้ังน้ี พบว่า ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ ในเวลา  
1 ชั ่วโมง ม ีค ่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 4 แห่ง ได ้แก่ หมู ่ 2  
บ ้ านว ั งตะเค ี ยนพ ัฒนา สำน ั กปฏ ิบ ั ต ิ ธรรมอ ุ ดมทร ัพย์   
(วัดอโศการาม) โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี และหมู ่ 4  
ตำบลบึงสน่ัน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

1.5 เสียง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การประเม ินผลกระทบต ่อระด ับเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง ด ้วย
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ มีผลการประเมิน ดังน้ี  
• กิจกรรมการเตรียมพื้นที่ มีค่าระดับเสียงเฉล่ียในเวลา 24 ช่ัวโมง  

อยู่ในช่วง 51.80 - 75.10 เดซิเบล เอ 
• กิจกรรมงานผิวทางและช้ันทาง มีค่าระดับเสียงเฉล่ียในเวลา 24 

ช่ัวโมง อยู่ในช่วง 51.80 - 74.30 เดซิเบล เอ 
• กิจกรรมงานก่อสร้างสะพานส่วนล่าง มีค่าระดับเสียงเฉล่ียในเวลา  

24 ช่ัวโมง อยู่ในช่วง 52.10 - 76.70 เดซิเบล เอ 
• กิจกรรมงานก่อสร้างสะพานส่วนบน มีค่าระดับเสียงเฉล่ียในเวลา 24 

ช่ัวโมง อยู่ในช่วง 51.60 - 73.40 เดซิเบล เอ  
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 70 เดซิเบล เอ) ซ่ึงค่าระดับเสียงในเวลา 24 
ช่ัวโมง ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหวมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน จำนวน 3 
แห่ง ได้แก่ วัดนาป่าพง (71+348) วัดป่าเลิศธรรมนิมิต (71+389) 
และวัดป่าเจริญราช (72+882) ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ ใน
ระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องประชาสัมพันธ์กำหนดการและแผนการ

ดำเนินการงานก่อสร้างและการขนส่งวัสด ุอ ุปกรณ์ก่อสร้างของ
โครงการให้ประชาชนที ่อยู ่ใกล้เค ียงพื ้นที ่ก่อสร้างได ้ร ับทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน 

• กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างท่ีมี เสียงดั ง  
เช่น งานฐานราก ตอม่อ และโครงสร้ างส่ วนล ่าง เป ็นต้ น  
ให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการในช่วงเวลากลางวันเท่าน้ัน 
ตั้งแต่เวลา 08.00-17.00 น. (8 ช่ัวโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเท่ียงตั้ งแต่
เวลา 12.00 - 13.00 น.) เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน
ที ่อาศ ัยอยู่ใกล้เค ียงพื้นที ่ก่อสร้างโครงการ และเร่งดำเนินการ
ก่อสร้างโดยเร็วเพื่อลดผลกระทบต่อประชาชนให้น้อยท่ีสุด หากมี
กิจกรรมท่ีต้องดำเนินการต่อเน่ือง ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างประสานแจ้ง
ชุมชนให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 3 วัน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องเลือกใช้เครื ่องม ือ อ ุปกรณ์ และวิธีการ
ก่อสร้างท่ีก่อให้เกิดเสียงดังในระดับต่ำ  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุม ดูแล บำรุงรักษา หรือตรวจสอบ
เคร่ืองจักรและอุปกรณ์ต่าง  ๆหรือยานพาหนะท่ีใช้ในการก่อสร้ าง
ให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้าง 
• ตำแหน่งจุดตรวจวัด 

1. หมู่ 4 ตำบลบึงสน่ัน 
2. วัดป่าเลิศธรรมนิมิต 
3. วัดป่าเจริญราช 

• พารามิเตอร์ที่ใช้ติดตามตรวจสอบ 
1. ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
2. ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) 
3. ระด ับเส ี ยงเฉล ี ่ ยกลางว ั น -

กลางคืน (Ldn) 
4. L90 

• ความถ ี ่ : 2 ครั ้ง/ปี เป็นเวลา  
5 วันต่อเน่ืองครอบคลุมฤดู ฝนและ 
ฤดูแล้ง ตลอดระยะก่อสร้าง 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.5 เสียง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปิดเคร่ืองจักร เคร่ืองยนต์ อุปกรณ์ก่อสร้าง
ทุกคร้ังท่ีไม่ใช้งาน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ำหนักและความเร็วรถบรรทุกขนส่ง
ของโครงการตามที ่กฎหมายกำหนด และมีความเร็วไม ่เกิน 40 
กิโลเมตร/ช่ัวโมง เมื่อผ่านชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหว 

• ห้ามพนักงานขับรถขนส่งของโครงการเร่งเคร่ืองยนต์ ขณะเดิ นรถ
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ และงดการใช้แตรรถท่ีก่อให้เกิดเสียง
ดังโดยไม่จำเป็นในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีกล่องรับเร่ืองร้องเรียนในกรณี ท่ีอาจ
ได ้ร ับผลกระทบด ้านเสียงจากโครงการ พร้อมทั ้งจัดให้มีระบบ
บันทึกข้อร้องเรียนและผลการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียน 

• ในกรณีที ่ม ีการร้องเรียนเกี ่ยวกับผลกระทบด ้านเสียงรบกวน 
ผู้รับเหมาต้องดำเนินการตรวจสอบข้อเท็จจริงและดำเนินการแก้ไข
ปัญหาโดยเร็ว 

มาตรการเฉพาะสำหรับลดผลกระทบระดับเสียงจากการก่อสร้าง 
• กำหนดให้ม ีการต ิดตั ้งกำแพงกันเสียงชั ่วคราว ณ บริเวณผู ้ร ับท่ี

อ่อนไหวท่ีมีค่าระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน จำนวน 3 แห่ง ได้แก่  
วัดนาป่าพง (71+348) วัดป่าเลิศธรรมนิม ิต (71+389) และ 
วัดป่าเจริญราช (72+882) และกำหนดให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียง
ช่ัวคราวเพิ่มเติมอีก 2 แห่ง ในบริเวณท่ีต้องการความเงียบสงบ เพื่อ
ไม่ให้รบกวนการเรียนการสอน รวมถึงกาทำกิจวัตรของพระสงฆ์ ได้แก่ 
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี (65+582) และ สำนักปฏิบัติธรรม
อุดมทรัพย์ (วัดอโศการาม) (64+160) โดยเลือกใช้วัสดุกันเสียงคือ
เหล็ก (steel), 24 ga ความหนา 0.64 ม ิลลิเมตร ซึ ่งออกแบบเป็น
กำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง โดยเว้นทางเข้า-ออกให้ประชาชนสามารถ
เข้าพื้นท่ีได้ โดยมีความสูง 2.5 เมตร เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง ท้ังน้ี
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.5 เสียง (ต่อ)  หลังจากติดตั้งกำแพงกันเสียงช่ัวคราว ส่งผลให้ระดับเสียงลดลงไม่ เกิน

ค่ามาตรฐาน 
• กำหนดให้มีการติดตั้งกำแพงกันเสียงถาวร เพื่อลดผลกระทบด้าน

เสียงจากการจราจรภายหลังเปิดดำเนินโครงการ บริเวณวัดและ
โรงเรียนซึ ่งเป็นบริเวณที ่ต ้องการความเงียบสงบ ทั ้งสิ ้น 5 แห่ง 
ได ้แก่ สำนักปฏิบัต ิธรรมอุดมทรัพย์ (วัดอโศการาม) (64+160) 
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี (65+582) วัดนาป่าพง (71+348) 
วัดป่าเลิศธรรมนิมิต (71+389) และวัดป่าเจริญราช (72+882) โดย
เลือกใช้วัสดุกันเสียง คือ แผ่นอะคริลิคใส ท่ีมีความหนาไม่น้อยกว่า 
15 ม ิลลิเมตร ม ีค ่า Transmission loss เท่ากับ 30 เดซิเบล เอ  
ซ่ึงออกแบบเป็นกำแพงกันเสียงแบบตั้งตรง มีความสูง 2.5 เมตร  

 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากการจราจรท่ีมาใช้แนวเส้นทาง

โครงการ ในปี พ.ศ.2577, พ.ศ.2582, พ.ศ.2587, พ.ศ.2592, พ.ศ.
2597, พ.ศ.2602 และ พ.ศ.2606 ด้วยแบบจำลองทางคณิตศาสตร์ 
พบว่า บริเวณหมู่บ้านและพื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม มีค่าระดับ
เสียงอยู ่ในช่วง 52.10 – 64.80, 52.10 – 64.90, 52.20 – 65.00, 
52.30 – 65.10, 52.30 – 65.20, 52.40 – 65.30 และ 52.40 -65.40 
เดซิเบล เอ ตามลำด ับ โดยค ่าระด ับเสียงในเวลา 24 ชั ่วโมง  
ณ บริเวณผู้รับท่ีอ่อนไหว มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกจุดสังเกต 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต ้องม ี การตรวจสภาพผิ วจราจรของโครงการ  

หากพบว่าชำรุด ต ้องจัดให้ม ีการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู่ใน 
สภาพด ีอยู ่ เสมอ เพื ่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับ 
ผิวถนนเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง 

• กรมทางหลวงต้องดูแลรักษากำแพงกันเสียงถาวรให้อยู่ในสภาพดี
เสมอ 

- 

1.6 ความสั่นสะเทือน 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
จากการคาดการณ์ระดับความส่ันสะเทือนจากเคร่ืองจักรท่ีใช้ในกิจกรรม
การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ ผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้างต ่อหมู ่บ้านและพื ้นที ่อ่อนไหวด ้านสิ่งแวดล้อม  
มีดังน้ี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมความเร็วของรถบรรทุกขนส่งท่ีแล่น

ผ่านบริเวณพื้นท่ีชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม รวมท้ัง
บริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง ให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง เพื่อ
ลดผลกระทบด้านความส่ันสะเทือน 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

จำนวน 2 แห่ง ได้แก่  
1. หมู่ 4 ตำบลบึงสน่ัน  
2. วัดป่าเลิศธรรมนิมิต  
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.6 ความสั่นสะเทือน 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ ก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนสูงสุดท่ีบริ เวณ 
วัดป่าเจริญราช โดยมีค่าเท่ากับ 1.7333 มิลลิเมตร/วินาที ระดับ 
ความสั ่นสะเทือนอยู ่ในระด ับเป็ นไปได ้ที ่จะรั บรู ้  เม ื ่อนำมา
เปรียบเทียบกับมาตรฐานความส่ันสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบ
ต่ออาคาร พบว่า ระดับความส่ันสะเทือนดังกล่าวไม่ส่งผลเสียหาย
ต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท (อาคารประเภทท่ี 2 ต้องไม่เกิน 5 
มิลลิเมตร/วินาที และอาคารประเภทท่ี 3 ต้องไม่เกิน 3 มิลลิเมตร/
วินาที) ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

• กิจกรรมผิวทางและช้ันทาง ก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนสูงสุดท่ี
บริเวณวัดป่าเจริญราช โดยมีค่าเท่ากับ 2.3946 มิลลิเมตร/วินาที 
ระดับความส่ันสะเทือนอยู่ในระดับรู้สึกได้ถึงความส่ันสะเทือน เมื่อ
นำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั ่นสะเทือนเพื ่อป้องกัน
ผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับท่ีสูงข้ึนของความส่ันสะเทือนจะ
ส่งผลต ่อการทำลาย หรือสร้างความเสียหายต ่อโบราณสถาน 
(อาคารประเภทท่ี 2 ต้องไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที และอาคาร
ประเภทที ่ 3 ต ้องไม ่เกิน 3 ม ิลลิเมตร/วินาที) อย่างไรก็ตาม 
โครงสร้างของตัวอาคารท่ีใกล้ท่ีสุดอยู่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ
ในระยะ 60 เมตร จึงทำให้ผลกระทบจากความส่ันสะเทือนจะลด
น้อยลงตามระยะห่างท่ีอยู่ห่างออกไป ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับต่ำ  

• ก ิจกรรมก ่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนล่าง ก่อให้เกิดความ
ส่ันสะเทือนสูงสุดท่ีบริเวณวัดนาป่าพง โดยมีค่าเท่ากับ 0.7728 
มิลลิเมตร/วินาที ระดับความส่ันสะเทือนอยู่ในระดับเป็นไปได้ท่ีจะ
รับรู ้  เม ื ่อนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความส่ันสะเทือนดังกล่าว
ไม่ส่งผลเสียหายต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท (อาคารประเภทท่ี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบและซ่อมบำรุงรักษาเคร่ืองจักร
อุปกรณ์และยานพาหนะต่าง  ๆอย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบ
ขับเคล่ือนเพื่อลดแรงส่ันสะเทือน 

• หากจำเป็นต้องซ่อมแซมเคร่ืองจักรขนาดใหญ่ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องนำไปซ่อมท่ีโรงซ่อมบำรุงนอกพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องบำรุงรักษาผิวจราจรท่ีชำรุด ขรุขระหรือเป็น
หลุมบ่อ บนเส้นทางการขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ ใน
สภาพดี เพื่อป้องกันการกระแทกซ่ึงก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนจาก
การขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องดำเนินการกิจกรรมการก่อสร้างภายใน
ช่วงเวลากลางวันเท่าน้ัน (8 ช่ัวโมง ไม่รวมช่วงเวลาพักเท่ียงตั้ งแต่
เวลา 12.00 - 13.00 น.) เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีกล่องรับเร่ืองร้องเรียนในกรณีท่ีอาจ
ได้รับผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนจากโครงการ พร้อมท้ังจัดให้มี
ระบบบันทึกข้อร้องเรียนและผลการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียน 

• ในกรณีท่ีมีการร้องเรียนเก่ียวกับผลกระทบด้านความส่ันสะเทือน 
ให้ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างตรวจสอบข้อเท็จจริงและดำเนินการแก้ไข
ปัญหาโดยเร็ว 

• ดัชนีตรวจวัดความสั่นสะเทือน :  
1. ค่าความเร็วอนุภาคสูงสุด  

(mm/s)  
2. ความถ่ี (Hz)   

• ระยะเวลาดำเนินการ :  
2 คร้ัง/ปี เป็นเวลา 5 วันต่อเน่ือง
ครอบคล ุ มฤด ู ฝนและฤด ู แ ล้ ง  
ตลอดระยะก่อสร้าง 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
1.6 ความสั่นสะเทือน 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
  

2 ต ้องไม ่เกิน 5 ม ิลลิเมตร/วินาที และอาคารประเภทที ่ 3 ต ้อง 
ไม่เกิน 3 มิลลิเมตร/วินาที) ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ ใน
ระดับต่ำ 

• ก ิจกรรมก ่อสร้างโครงสร้างสะพานส่วนบน ก่อให้เกิดความ
ส่ันสะเทือนสูงสุดท่ีบริเวณวัดนาป่าพง โดยมีค่าเท่ากับ 0.9183 
มิลลิเมตร/วินาที ระดับความส่ันสะเทือนอยู่ในระดับเป็นไปได้ท่ีจะ
รับรู ้  เม ื ่อนำมาเปรียบเทียบกับมาตรฐานความสั่นสะเทือนเพื่อ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระดับความส่ันสะเทือนดังกล่าว
ไม่ส่งผลเสียหายต่อโครงสร้างอาคารทุกประเภท (อาคารประเภทท่ี 
2 ต ้องไม ่เกิน 5 ม ิลลิเมตร/วินาที และอาคารประเภทที ่ 3 ต ้อง 
ไม่เกิน 3 มิลลิเมตร/วินาที) ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ ใน
ระดับต่ำ 

 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• จากการประเมินผลกระทบด้านความส่ันสะเทือนจากยานพาหนะ

ที ่มาใช้เส้นทางโครงการ พบว่า ระด ับความสั ่นสะเทือนจาก
ยานพาหนะในระยะดำเนินการท่ีส่งผลกระทบต่อหมู่บ้านและพื้ นท่ี
อ ่อนไหวด ้านสิ่งแวดล้อม ได ้ร ับความสั่นสะเทือนสูงสุด เท่ากับ 
0.0331 มิลลิเมตร/วินาที ท่ีบริเวณวัดป่าเจริญราช ซ่ึงอยู่ในระดับ
ไม ่สามารถรับความรู ้สึกได ้ และไม ่ส่งผลเสียหายต ่ออาคารทุก
ประเภท (อาคารประเภทท่ี 2 ต้องไม่เกิน 5 มิลลิเมตร/วินาที และ
อาคารประเภทท่ี 3 ต้องไม่เกิน 3 มิลลิเมตร/วินาที) ดังน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบ 

 
 
  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่กำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 
2.1.1 พืชในระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะเตรี ยมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างท ี ่อาจมี

ผลกระทบ ได้แก่ งานเตรียมพื้นท่ีท่ีมีงานแผ้วถางพื้นท่ีซ่ึงมี การตัด
ฟันไม้ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง ประกอบด้วยไม้ต้นท่ีปรากฏในเขต
ทางของโครงการ จำนวน 63 ชนิด รวม 699 ต ้น ซึ ่งชนิดไม้  
ส่วนใหญ่ ได้แก่ ต้นกระถินณรงค์ (Acacia auriculiformis) ต้นคูณ 
(Cassia fistula) ต้นถ่อน (Albizia procera) ต้นจามจุรี (Samanea 
saman) เป็นต้น ซ่ึงส่วนใหญ่เป็นไม้ท่ีปลูกในท่ีดินท่ีมี กรรมสิทธ์ิ 
อย่างไรก็ตาม พบว่าพันธ์ุไม้ท่ีจัดอยู่ในรายช่ือชนิดไม้ หวงห้ามตาม
พระราชกฤษฎีกากำหนดไม้หวงห้าม พ.ศ. 2530 และ (ฉบับท่ี 2) 
พ.ศ. 2565 มีท้ังส้ิน 18 ชนิด จำนวน 141 ต้น บางต้นปลูกข้ึนใน
พ ื ้ นท ี ่ ร ิ ม ถนนร ั งส ิ ต - นค รนายก ถนนท ้ อ งถ ิ ่ น และ 
ริมคลองรังสิตประยูรศ ักดิ ์ ซึ ่งจัดเป็นที ่ดินที ่ไม่มีเอกสารสิทธ์ิ  
จึงเข้าข่ายเป็นไม้หวงห้ามตามพระราชกฤษฎีกากำหนดไม้หวงห้าม 
พ.ศ. 2530 และ (ฉบับที ่ 2) พ.ศ. 2565 ม ีทั ้งสิ ้น 10 ชนิด รวม  
87 ต ้น เช่น ต ้นหว้า ต ้นต ีนเป็ด ต ้นสะเดา ต ้นตะแบกนา  
ต้นอินทนิลน้ำ ต้นประดู่บ้าน เป็นต้น โดยชนิดไม้เหล่าน้ี เป็นไม้ ท่ี
นิยมปลูกโดยท่ัวไป ไม่ได้จัดเป็นไม้ท่ีหายาก ผลกระทบท่ีเกิดข้ึน
จากการนำไม้ออกจากเขตทางจะส่งผลให้บริเวณดังกล่าวมี จำนวน
ต้นไม้ในพื้นท่ีลดลง แต่จะไม่ทำให้ระบบนิเวศเปล่ียนแปลงไปจาก
เดิม หรือส่งผลให้ชนิดไม้ตามธรรมชาติลดน้อยลง ดังน้ัน ผลกระทบ
ในด้านการสูญเสียพืช 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การดำเนินงานเตรียมพื ้นที ่และต ัดฟันต้นไม้และงานขุดดินและ 

งานปรับถมพ ื ้ นที ่ ต ้องดำเนิ นการเฉพาะพื ้ นท ี ่ ในเขตทาง 
ท่ีจะดำเนินการก่อสร้างเท่านั ้น เพ ื ่อให้สภาพนิเวศของพ ื ้นท่ี  
ถูกทำลายน้อยที ่สุด และเปลี ่ยนแปลงเป็นบริ เวณแคบท ี ่สุด  
ท้ังน้ี ต้องทำการหมายแนวเขตทางท่ีจะก่อสร้างให้เด่ นชัดในช่วง
ก่อนเร่ิมการตัดฟันแผ้วถางพื้นท่ีเพื่อนำไม้ออกจากเขตก่อสร้าง 
จำนวน 63 ชนิด รวม 699 ต้น  

• กรณีไม้หวงห้าม 10 ชนิด จำนวน 87 ต้น ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างโดย
การกำกับของกรมทางหลวงดำเนินการขออนุญาตทำไม้หวงห้ามต่อ
ผู ้อ ํานวยการสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม ้ที ่  5 (สระบุร ี) ตาม
ระเบียบในกฎกระทรวง เร่ือง การขออนุญาตและการอนุญาตทำไม้
หวงห้าม พ.ศ.2560 และขออนุญาตนำไม้เคล่ือนท่ีให้ เป็นไปตาม
กฎกระทรวง ฉบ ับท ี ่  26 (พ.ศ. 2528) ออกตามความใน
พระราชบัญญัติป่าไม้ พุทธศักราช 2484 ว่าด้วยการนำไม้หรือของ
ป่าเคล่ือนท่ี และระเบียบกรมป่าไม้ว่าด้วยการนำไม้หรือของป่า
เคล่ือนท่ี พ.ศ. 2552 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานองค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินใน
พื้นท่ีและผู้นำชุมชน เพื่อสอบถามความต้องการในการนำไม้ ภายใน
เขตทางไปปลูกในพื้นท่ีสาธารณะ   

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.1.1 พืชในระบบนิเวศ 
(ต่อ) 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนิ นการและบำร ุ งร ั กษาประกอบด ้ วย  

การคมนาคมบนถนนโครงการ งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 
และรูปแบบ/โครงสร้างทางหลวงพิเศษ และอาคารควบค ุมทาง
หลวงพิเศษ/ด่านเก็บค่าผ่านทาง ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ีดำเนินการใน
พื ้นที ่ เขตทางหลวงพิเศษ ที ่ไม ่ได้ม ีกิจกรรมที่ม ีการรื้อถอนหรือ 
ตัดฟันต้นไม้ จึงไม่มีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศแต่อย่างใด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.1.2 สัตว์ในระบบนิเวศ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างท่ีมีผลกระทบ 

ได้แก่ การเตรียมการก่อสร้างท่ีเป็นการเตรียมพื้นท่ีสำหรับก่อสร้าง
ทางยกระดับซ่ึงมีการตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการนำไม้ออกจาก
พื้นท่ี งานก่อสร้างถนนระดับดินต่อเช่ือมโครงสร้างทางยกระดับท่ีมี
การปรับถมพื้นท่ีเพื่อก่อสร้างคันทางและช้ันทาง อันเป็นกิจกรรมท่ี
มีการรบกวนและเปล่ียนแปลงสภาพนิเวศท่ีเป็นแหล่งอาศัยหากิน
ของสัตว์ในระบบนิเวศ อันเน่ืองจากพื้นท่ีเขตทางโครงการมีอาณา
เขตติดต่อกับพื้นท่ีท่ีเป็นแหล่งชุมชนและพื้นท่ีเกษตรกรรม จึงทำให้
พบสัตว์ท่ีมักอาศัยในพื้นท่ีท้ังสองแห่งเข้ามาหากินในพื้ นท่ีของ 
เขตทางด้วย โดยสัตว์ท่ีพบบริเวณน้ีเป็นสัตว์ท่ีมีความคุ้ นชินและ
ปรับต ัวกั บก ิจกรรมที ่ม ี เสี ยงด ั งตลอดเวลาได ้ เป ็ นอย ่ า งดี  
ประกอบด้วย สัตว์เล้ียงลูกด้วยนม จำนวน 8 ชนิด ถูกจัดให้เป็น
สัตว์ป่าค ุ ้มครอง จำนวน 1 ชนิด ได ้แก่ พ ังพอนธรรมดา 
(Herpestes javanicus) มีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าท่ีมีความเส่ียง
ต ่าต่อการสูญพันธ์ุ นก (birds) จำนวน 99 ชนิด จัดให้เป็นสัตว์ป่า
คุ้มครอง จำนวน 94 ชนิด เช่น เหย่ียวแดง (Haliastur indus) 
นกกระจ ิบคอด ำ (Orthotomus atrogularis) นกกระติ๊ด

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตัดฟันต้นไม้บริเวณแนวถนนท่ีจะ

ดำเนินการก่อสร้างเฉพาะท่ีจำเป็นจะใช้เพื่อก่อสร้างถนน เพื่อให้
การต ัดฟันต ้นไม ้ม ีน้อยที ่สุดซึ ่งจะทำให้สภาพนิเวศของพื ้นท่ี
เปล่ียนแปลงน้อยท่ีสุด 

• ระหว่างการเตรี ยมพื ้นที ่ และต ัดฟันต ้นไม ้แผ้ วถางพรรณพืช  
ปรับระดับพื้นท่ี และก่อสร้าง หากพบสัตว์ในระบบนิเวศและ/หรือ
สัตว์ท่ีมีสถานะเป็นสัตว์ป่าคุ้มครองผู้รับเหมาก่อสร้างต้องให้โอกาส
กับสัตว์ได ้หลบเลี ่ยงออกไปจากพื ้นที ่ด ังกล่าวอย่างปลอดภัย  
หรือกรณีสัตว์ท่ีเคล่ือนไหวช้าหรือสัตว์ท่ีต้องการความช่วยเหลือ
หรือเป็นไข่ หรือต ัวอ ่อนของสัตว์ต ้องให้ความช่วยเหลือหรือ
เคลื ่อนย้ายออกจากพื ้นที ่ก่อสร้างไปยังสถานที ่ซึ ่งม ีระบบนิเวศ
เหมาะสมกับชนิดพันธ์ุ หรือประสานงานกับเจ้าหน้าท่ีสำนักบริหาร
พื ้นที ่อนุร ักษ์ที ่  1 สาขาสระบุร ี ในสังกัดกรมอ ุทยานแห่งชาติ  
สัตว์ป่า และพันธ์ุพืชให้นำไปปล่อย 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานท่ีก่อสร้างโครงการไม่ ให้ จับ
หรือทำอ ันตรายแก่สัตว์ทุ กชนิดท ี ่พบในพื ้ นที ่ก่อสร้ า งและ 
มีการกำหนดบทลงโทษท่ีเข้มงวด 

- 
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ตะ โพกขาว (Lonchura striata) นกปรอ ดห ั วส ี เ ข ม่ า 
(Pycnonotus aurigaster) และนกช ้ อ นหอ ยด ำ เหล ื อ บ 
(Plegadis falcinellus) เป็นต้น และมีสถานภาพเป็น สัตว์ ป่า
ใกล้ถูกคุกคาม (Near Threatened ; NT) จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ 
ไ ด ้ แ ก ่  น ก ก า บ บ ั ว  ( Mycteria leucocephala) แ ล ะ 
นกกระจาบทอง (Ploceus hypoxanthus) สัตว์เลื ้อยคลาน 
(reptile) จำนวน 23 ชนิด จัดให้เป็นสัตว์ป่าค ุ้มครอง จำนวน  
7 ชน ิ ด  ได ้ แก ่  ก ิ ้ งก ่ าห ั วส ีฟ ้ า  (Calotes mystaceus)  
กิ ้งก่าคอแดง (Calotes versicolor) งูทางมะพร้าวลายขีด 
(Coelognathus radiatus) งูสิงหางลาย (Ptyas mucosa)  
ง ู เหล ื อ ม  (Malayopython reticulatus) เห ี ้ ย  (Varanus 
salvator) แ ล ะ ง ู แ ส ง อ า ท ิ ต ย ์  ( Xenopeltis unicolor)  
โดยมีสถานภาพเป็นสัตว์ป่าท่ีมีความเส่ียงต ่าต่อ การ สูญพัน ธ์ุ  
และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก (amphibian) จำนวน 11 ชนิด  
ไม่พบว่ามีสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบกชนิดใดถูกจัดให้เป็นสัตว์ ป่า
สงวนและสัตว์ป่าคุ ้มครอง และมีสถานภาพเป็นสัตวป่์าที่มี 
ความเส่ียงต ่าต่อการสูญพันธ์ุ โดยจะเห็นว่าส่วนใหญ่เป็นสัตว์ใน
กลุ ่มนก เช่น นกตะขาบทุ ่ ง (Coracias benghalensis) อ ีกา 
(Corvus levaillantii) นกกระป ู ดใหญ ่  (Centropus sinensis)  
นกกาเหว่า (Eudynamys scolopaceus) นกแอ ่นพง (Artamus 
fuscus) นกกระแตแต ้ แว ้ ด (Vanellus indicus) เม ื ่ อม ี การ
เปลี ่ยนแปลงสภาพน ิ เวศจากเด ิมจากก ิจกรรมการก่อ สร ้า ง 
โดยเฉพาะจากการต ัดฟันต ้นไม ้ การถมด ินและก่อสร้างระบบ
ระบายน้ำ จะส่งผลต่อแหล่งอาหารท้ังทางตรงและทางอ้อมตาม 
ห่วงโซ่อาหารสูญหายหรือมีปริมาณลดลง ซ่ึงปัจจัยเหล่าน้ีจะเป็น
การรบกวนการดำรงชีวิตสัตว์ท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีต้องเคล่ือนย้าย

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางแผนและกำหนดข้ันตอนการดำเนินงาน 
ตลอดจนควบคุมให้การก่อสร้างโครงการเป็นไปอย่างต่อเน่ืองและ 
ใช้เวลาน้อยที ่สุด เพ ื ่อให้กิจกรรมก่อสร้างที ่อาจรบกวนการ
ดำรงชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศและผลกระทบลักษณะอื่ นท่ีอาจ
เกิดข้ึนกับสัตว์ในระบบนิเวศมีช่วงเวลาส้ันท่ีสุด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องไม่กองดินหรือส่ิงกีดขวางบริเวณทางน้ำ และ
แหล่งน้ำ เพื่อไม่ให้ส่งผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงสภาพนิ เวศ
แหล ่ งน ้ ำท ี ่ เป ็ นแหล ่ งอาศ ั ยหาก ิ นของนกน ้ ำ นกชายน้ ำ 
สัตว์เล้ือยคลาน และสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 
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ออกไปและเสาะหาพื้นท่ีแห่งใหม่ทดแทน ส่วนชนิดท่ี เคยเข้ามา 
ใช้ประโยชน์ในพื้นท่ีเป็นคร้ังคราวไม่อาจเข้ามาใช้ประโยชน์ได้อีก 
อย่างไรก็ตาม ผลกระทบในกรณี เช่ นนี ้ จะเกิดขึ ้ นน ้อยมาก  
เพราะพื้นท่ีส่วนใหญ่ดั้งเดิมติดกับพื้นท่ีอยู่อาศัยชุมชนและพื้ นท่ี
เกษตรกรรมอยู ่แล้ว ด ังนั ้น สัตว์ที ่อาศัยอยู ่ในพื้นที่ จึงสามารถ
เคล่ือนย้ายออกจากพื้นท่ีไปยังพื้นท่ีข้างเคียงท่ียังคงมี สภาพนิ เวศ
เด ียวกัน ซึ ่งเป็นพื ้นที ่ขนาดใหญ่และเพียงพอในการรองรั บ
ประชากรท่ีเคล่ือนย้ายเข้าไป ดังน้ัน กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ
จะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียแหล่งอาศัย หากิน ของสัตว์น้อยมาก 
ด ังนั ้น จึงกำหนดให้ม ีผลกระทบทางลบต ่อสัตว์ในระบบน ิเวศ
บริเวณเขตทางในระดับต่ำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ 

การคมนาคมบนถนนโครงการ งานบำรุงรั กษา/บู รณะต าม
กำหนดเวลาและงานบำรุงรักษาพิเศษ เป็นกิจกรรมท่ีอยู่ภายในเขต
ทางหลวงพิเศษ โดยหลังจากโครงการเปิดดำเนินการจะทำ ให้  
การสัญจรของยานยนต ์เป็นไปด ้วยความสะดวก ทำให้จำนวน
ยานพาหนะและอัตราความเร็วท่ีใช้ในการสัญจรเพิ่มมากข้ึน ซ่ึงอาจ
เป็นการรบกวนการดำรงชีวิตของสัตว์มากขึ ้น อย่างไรก็ตาม 
เน่ืองจากสัตว์ทุกกลุ่มท่ีพบในบริเวณแนวเขตทางและพื้ นท่ีศึ กษา
ใกล้เค ียงเป็นสัตว์ที ่ม ีการปรับต ัวกับกิจกรรมของมนุษย ์และ 
การสัญจรบนทางหลวงท่ีมีอยู่เดิมมาเป็นระยะเวลานาน ประกอบ
กับโครงสร้างของแนวเส้นทางโครงการเกือบท้ังหมดเป็นรูปแบบ
ทางยกระด ับ ซึ ่งม ีช่องเปิดกว้างเพียงพอที ่ไม ่ส่งผลให้เกิดการ 
กีดขวางการเคลื ่อนย้ายของสัตว์ทั ้งสองฝั ่งที ่ เป็นการแบ่งแยก

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องดำเนินการบำรุงรักษาอาคารระบายน้ำบริ เวณ

ทางบริการให้สามารถใช้การได้อย่างสม่ำเสมอ เพื่อท่ีสัตว์ขนาดเล็ก
ท่ีเป็นสัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก และสัตว์เล้ือยคลาน เช่น กบหนอง 
กบนา เห้ีย สามารถใช้ประโยชน์ในการเป็นทางลอดไปยังอีกฝ่ังได้ 

- 
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ประชากรออกจากกัน นอกจากน้ี สำหรับผลกระทบจากรูปแบบ
ทางบริการ ซึ ่งกำหนดเป็นทางระด ับพื ้นขนาด 2 ช่องจราจร  
โดยไม่มีโครงสร้างท่ีกีดขวางการเคล่ือนย้ายของสัตว์ โดยท่ีสัตว์ 
ท่ีหากินใกล้เคียงกับแหล่งชุมชนและพื้นท่ีเกษตรกรรม รวมถึงสัตว์
ขนาดเล็ก เช่น สัตว์เลื ้อยคลานและสัตว์สะเทินน้ำสะเท ินบก  
เช่น เห้ีย กบหนอง คางคกบ้าน สามารถใช้ท่อลอดท่ีเป็นอาคาร
ระบายน้ำของโครงการในการเคล่ือนย้ายข้ามไปมาระหว่างพื้ นท่ี
สองฝั ่งได ้ ด ังนั ้น จึงไม ่ส่งผลกระทบต ่อการดำรงช ีว ิต ขอ ง 
สัตว์ในระบบนิเวศแต่อย่างใด 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่ อสร ้ างที ่อาจส่ งผลต ่ อสิ ่ งม ีช ี วิตใ นน้ ำ 

ประกอบด้วย งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ เป็นการก่อสร้ าง
สะพานทางแยกต่างระดับข้ามทางหลวงหมายเลข 305 รวมท้ังงาน
ก่อสร้างโครงสร้างสะพานบก เป็นกิจกรรมท่ีต้องมีการเปิดหน้าดิน
หรือขุดดินฐานรากเพื่อก่อสร้างสะพาน ซ่ึงโครงสร้างสะพานพาด
ผ่านแหล่งน้ำผิวด ิน จำนวน 7 แห่ง ได ้แก่ ลำรางสาธารณะ  
(กม. 64+160) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (กม. 65+874) คลองรังสิต
ประยูรศ ักด ิ ์ (บริเวณทางแยกต ่างระด ับ) ลำรางสาธารณะ (กม. 
72+107) ลำรางสาธารณะ (กม. 73+497) ลำรางสาธารณะ (กม. 
73+765) และลำรางสาธารณะ (กม. 76+423) กิจกรรมดั งกล่าว
จะต้องมีการเปิดหน้าดินตามแนวโครงสร้างสะพาน ซ่ึงอาจส่งผลให้
ตะกอนดินจากการกองดินชะล้างลงสู่แหล่งน้ำท้ัง 7 แห่ง โดยเฉพาะ
ในช่วงฤดูฝน โดยจะส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของตะกอนในแหล่ง
น้ำ ทำให้มีปริมาณความขุ่นในน้ำเพิ่มข้ึนส่งผลกระทบต่อการส่อง
สว่างของแสงและการสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืชลดลง โดย

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด เพื่อไม่ให้ ส่งผล
กระทบต่อระบบนิเวศทางน้ำและส่ิงมีชีวิตในน้ำในแหล่งน้ำและ
พื้นท่ีชุ่มน้ำท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 

ระยะก่อสร้าง 
• พื้นที่ดำเนินการ : 

1. คลองรังสิตประยูรศักดิ์  
 (กม. 65+874)   
2. ลำรางสาธารณะ  
 (กม. 72+107) 

• ดัชนีตรวจวัด :  
1. ชนิดและปริมาณ 
  แพลงก์ตอนพืช 
2. ชนิดและปริมาณ 
  แพลงก์ตอนสัตว์ 
3. ชนิดและปริมาณ 
  สัตว์หน้าดิน 
4. ชนิดและปริมาณพันธ์ุปลา 
   ขนาดและปริมาณปลาต่อพื้นท่ี 
5. ชนิดพรรณไม้น้ำ 
6. ความหลากหลายทางชีวภาพ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ของแข็งแขวนลอยจากตะกอนท่ีฟุ้งกระจายเหล่าน้ีมีผลโดยตรงต่อ
แพลงก์ตอนพืชท่ีใช้แสงเพื่อสังเคราะห์อาหาร และอาจส่งผลกระทบ
ต่อส่ิงมีชีวิตในห่วงโซ่อาหาร ได้แก่ แพลงก์ตอนสัตว์ สัตว์หน้าดิน 
และพันธ์ุปลา อย่างไรก็ตามระยะเวลาของกิจกรรมเกิดข้ึนในช่วงส้ัน 
 ๆดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• งานระบบระบายน้ำ ได ้แก่ การก่อสร้างระบบระบายน้ำบนทาง
ยกระด ับ เพ ื ่อการระบายน้ำจากผิวพื ้นทางยกระด ับ จะทำการ
ระบายผ่านช่องระบายน้ำท่ีขอบทางเพื่อเข้าสู่ท่อระบายน้ำรวมใต้
พื้นทาง ซ่ึงจะเป็นชนิดท่อกลม HDPE ท่ีมีขนาดไม่น้อยกว่า 4 น้ิว 
ติดตั้งแขวนอยู่ใต้โครงสร้างโดยน้ำท่ีระบายบนผิวทางจะถูกรวบรวม
ลงผ่านท่อรวมน้ำตรงกลางตำแหน่งตอม่อลงสู่ท่อระบายน้ำระดับ
ดิน และเช่ือมต่อคูระบายน้ำท่ีขนานไปกับแนวถนนวงแหวนรอบท่ี 
3 เพ ื ่อออกสู ่แหล่งน้ำธรรมชาต ิที ่อยู่บริเวณใกล้เค ียง และการ
ก่อสร้างระบบระบายน้ำระด ับด ิน ส่วนการระบายน้ำระด ับดิน
ประกอบไปด ้วย การก่อสร้างท่อระบายน้ำชนิดท่อกลมและ 
ท่อเหล่ียมคอนกรีตพร้อมบ่อพัก เพื่อให้สามารถระบายน้ำออกนอก
พื้นท่ีโดยไม่เกิดการท่วมขัง และการก่อสร้างร่องระบายน้ำ (Side 
Drain) ซ่ึงจะดาดด้วยหิน (Morta Rip Rap) หรือด้วยคอนกรีตหรือ
โดยการปลูกหญ้าตามเหมาะสม เพื่อรองรับการระบายน้ำจากผิว
ทางได ้อย่างเพียงพอของสองฝั ่งถนน เพื ่อระบายลงสู ่แหล่งน้ำ
ธรรมชาติท่ีอยู่ใกล้เคียง ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าว โดยเฉพาะการก่อสร้ าง
ระบบระบายน้ำระดับดินจะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือถมดิน 
เพื่อทำทางระบายน้ำช่ัวคราว และท่อลอดสำหรับการระบายน้ำ 
หากมีการดำเนินงานใกล้กับแหล่งน้ำอาจทำให้ตะกอนดินชะล้าง
ไหลลงสู่แหล่งน้ำท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน จำนวน 7 แห่ง 
ได้แก่ ลำรางสาธารณะ (กม. 64+160) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (กม. 

• ระยะเวลาดำเนินการ :  
2 คร้ัง/ปี ครอบคลุมฤดูฝนและฤดู
แล้ง ตลอดระยะก่อสร้าง 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

65+874) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (บริเวณทางแยกต่างระดับ) ลำ
รางสาธารณะ (กม. 72+107) ลำรางสาธารณะ (กม. 73+497) ลำ
รางสาธารณะ (กม. 73+765) และลำรางสาธารณะ (กม. 76+423) 
โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน น้ำฝนจะชะล้างตะกอนดินจากการขุดเปิด
หน้าดิน และกองดิน พัดพาไหลลงสู่แหล่งน้ำและส่งผลให้เกิดความ
ขุ่นและปริมาณสารแขวนลอยในน้ำเพิ่มข้ึน ซ่ึงจะไปมีผลกระทบต่อ
การส่องสว่างของแสงและการสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืช
ลดลง โดยของแข็งแขวนลอยเหล่าน้ีมีผลโดยตรงต่อแพลงก์ตอนพืช
และพรรณไม้น้ำที ่ใช้แสงเพื ่อสังเคราะห์อาหาร และอาจส่งผล
กระทบต ่อสิ ่งม ีชีวิตในห่วงโซ่อาหาร ได ้แก่ แพลงก์ตอนสัตว์   
สัตว์หน้าดิน และพันธุ ์ปลา ด ังนั ้น จึงม ีผลกระทบทางลบอยู ่ใน
ระดับปานกลาง 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ท้ังงานบำรุงรักษาปกติ 

งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานซ่อมฉุกเฉิน และการดำเนินงานของอาคารควบคุมทางหลวง
พิเศษ/ด่านเก็บค่าผ่านทาง เป็นกิจกรรมท่ีไม่ส่งผลกระทบใด  ๆต่อ
แหล่งน้ำ และส่ิงมีชีวิตในน้ำ เน่ืองจากดำเนินการอยู่บนผิวจราจร
เท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 

2.3 ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมของโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้างท่ีมี

การเปิดหน้าดินและตัดฟันต้นไม้ในเขตพื้นท่ีก่อสร้างซ่ึงเป็นการเปิด
พื้นท่ีใหม่จากเดิมซ่ึงเป็นพื้นท่ีเกษตรกรรมและชุมชน โดยจะส่งผล
กระทบให้เปลี ่ยนแปลงสภาพพื ้นที ่ชั ้นค ุณภาพลุ ่มน้ำชั ้นที ่ 5  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.3 ช ั ้ นค ุณภาพล ุ ่ มน้ำ 
(ต่อ) 
 
 
 
 

ท่ีเป็นท่ีลุ่ม นาข้าว และไม้ยืนต้นไปเป็นพื้นท่ีก่อสร้างทางหลวง
พิเศษทั ้งที ่ เป็ นระด ับด ิ น และโครงสร้ างสะพานต ่างระดับ  
แต่เน่ืองจากบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโครงการอยู่ในพื้ นท่ี ช้ันคุณภาพ 
ลุ่มน้ำช้ันท่ี 5 ซ่ึงพื้นท่ีน้ีโดยท่ัวไปเป็นท่ีราบและท่ีลุ่มเหมาะสำหรับ
การทำนา (paddy filed) ด้วยสภาพภูมิประเทศดังกล่าว กิจกรรม
การเปิดหน้าดินจะไม่ส่งผลให้เกิดการพังทลายของดิน รวมถึงพื้นท่ี
บริเวณน้ีไม่ได้มีสภาพเป็นป่าไม้ ทำให้ไม่ส่งผลกระทบต่อโครงสร้าง
และบทบาทของช้ันคุณภาพลุ่มน้ำ ดังน้ัน จึงไม่ส่งผลกระทบ 

 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ระยะดำเนินการและบำรุงรักษาไม่ได้มีกิจกรรมท่ีส่งผลกระทบต่อ

การเปลี ่ยนแปลงสภาพพื ้นที ่ชั ้นค ุณภาพลุ ่มน้ำในเขตทาง และ
บริเวณพื้นท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ดังน้ัน กิจกรรมการคมนาคมขนส่ง และงานบำรุ งรักษา
ปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษาพิ เศษ/
งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉินจะไม่ส่งผลกระทบต่อพื้นท่ีช้ันคุณภาพ
ลุ่มน้ำแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

2.4 พื้นที่ชุ่มน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก ่อสร้ างท ี ่อาจส่ งผลต ่ อส ิ ่ งม ี ชี ว ิต ในน้ำ 

ประกอบด ้ วย งานก่อสร้ างโครงสร้ างทางยกระด ับ ได ้แก่  
การก่อสร้างเข็มเจาะและเข็มตอก การก่อสร้างฐานรากและเสา  
การก่อสร้างคานขวางเหนือเสา การติดตั้งคานคอนกรีตอัดแรงรูป
กล่องเหนือคานขวาง การติดตั้งคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอและรูป
กล่อง การต ิดต ั ้งราวกันตก การลาดยางผิวทางบนทางยกระดับ  
การก่อสร้างด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง การก่อสร้ างสะพาน 
ทางแยกต่างระดับข้ามทางหลวงหมายเลข 305 รวมท้ังงานก่อสร้าง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด เพื่อไม่ให้ ส่งผล
กระทบต่อระบบนิเวศทางน้ำและส่ิงมีชีวิตในน้ำในแหล่งน้ำและ
พื้นท่ีชุ่มน้ำท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.4 พื้นที่ชุ่มน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงสร้างสะพานบก เป็นกิจกรรมท่ีต้องมีการเปิดหน้าดินหรือขุด
ดินฐานรากเพื่อก่อสร้างสะพาน ซ่ึงโครงสร้างสะพานพาดผ่านพื้ นท่ี
ชุ่มน้ำคลองรังสิตประยูรศักดิ์ โดยกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการเปิด
หน้าด ินตามแนวโครงสร้างสะพาน ซึ ่งอาจส่งผลให้ตะกอนดิน 
จากการกองดินชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน โดยจะ
ส่งผลให้เกิดการฟุ้งกระจายของตะกอนในแหล่งน้ำ ทำให้มีปริมาณ
ความขุ่นในน้ำเพิ่มข้ึนจะไปมีผลกระทบต่อการส่องสว่างของแสง
และการสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืชลดลง โดยของแข็ง
แขวนลอยจากตะกอนที ่ฟ ุ ้ งกระจายเหล ่าน ี ้มี ผลโดยตรงต่ อ 
แพลงก์ตอนพืชที ่ใช้แสงเพื ่อสังเคราะห์อาหาร และอาจส่งผล
กระทบต ่อสิ ่งม ีชีวิตในห่วงโซ่อาหาร ได ้แก่ แพลงก์ตอนสัตว์   
สัตว์หน้าดิน และพันธ์ุปลา รวมถึงหากมีปริมาณตะกอนขนาดใหญ่
ตกหล่นลงสู ่แหล่งน้ำปริมาณมากอาจส่งผลให้เกิดการกีดขวาง 
การไหลของน้ำ และแหล่งน้ำต ื ้นเขินได ้ ด ังนั ้น จึงคาดว่าจะมี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• งานระบบระบายน้ำ ได ้แก่ การก่อสร้างระบบระบายน ้ ำบน 
ทางยกระด ับ เพ ื ่อการระบายน้ำจากผิวพื ้นทางยกระด ับ จะทำ 
การระบายผ่านช่องระบายน้ำท่ีขอบทางเพื่อเข้าสู่ท่อระบายน้ำรวม
ใต้พื้นทาง ซ่ึงจะเป็นชนิดท่อกลม HDPE ท่ีมีขนาดไม่น้อยกว่า 4 น้ิว 
ติดตั้งแขวนอยู่ใต้โครงสร้างโดยน้ำท่ีระบายบนผิวทางจะถูกรวบรวม
ลงผ่านท่อรวมน้ำตรงกลางตำแหน่ งตอม่อลงสู ่ท่อระบายน้ำ 
ระดับดิน และเช่ือมต่อคูระบายน้ำท่ีขนานไปกับแนวถนนวงแหวน 
รอบท่ี 3 เพื่อออกสู่แหล่งน้ำธรรมชาติท่ีอยู่บริเวณใกล้เคี ยง และ
การก่อสร้างระบบระบายน้ำระดับดิน ส่วนการระบายน้ำระดับดิน
ประกอบไปด ้วย การก่อสร้างท่อระบายน้ำชนิดท่อกลมและ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.4 พื้นที่ชุ่มน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ท่อเหล่ียมคอนกรีตพร้อมบ่อพัก เพื่อให้สามารถระบายน้ำออกนอก
พื้นท่ีโดยไม่เกิดการท่วมขัง และการก่อสร้างร่องระบายน้ำ (Side 
Drain) ซ่ึงจะดาดด้วยหิน (Morta Rip Rap) หรือด้วยคอนกรีตหรือ
โดยการปลูกหญ้าตามเหมาะสม เพื ่อรองรับการระบายน้ำจาก 
ผิวทางได้อย่างเพียงพอของสองฝ่ังถนน เพื่อระบายลงสู่แหล่งน้ำ
ธรรมชาติท่ีอยู่ใกล้เคียง ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าว โดยเฉพาะการก่อสร้ าง
ระบบระบายน้ำระดับดินจะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดหรือถมดิน
เพื่อทำทางระบายน้ำช่ัวคราว และท่อลอดสำหรับการระบายน้ำ 
หากมีการดำเนินงานใกล้กับพื้นท่ีชุ่มน้ำคลองรังสิตประยู รศั กดิ์ 
(กม. 65+874) อาจทำให้ตะกอนดินชะล้าง โดยเฉพาะในช่วงฤดู ฝน 
น้ำฝนจะชะล้างตะกอนด ินจากการขุดเปิดหน้าดิน และกองดิน  
พัดพาไหลลงสู่แหล่งน้ำและส่งผลให้เกิดความขุ่นและปริมาณสาร
แขวนลอยในน้ำเพิ่มข้ึน ซ่ึงจะไปมีผลกระทบต่อการส่องสว่างของ
แสงและการสังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืชลดลง โดยของแข็ง
แขวนลอยเหล่าน้ีมีผลโดยตรงต่อแพลงก์ตอนพืชและพรรณไม้น้ำท่ี
ใช้แสงเพื่อสังเคราะห์อาหาร และอาจส่งผลกระทบต่อส่ิงมีชี วิตใน
ห่วงโซ่อาหาร ได้แก่ แพลงก์ตอนสัตว์ สัตว์หน้าดิน และพันธ์ุปลา 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง  
 

 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ท้ังงานบำรุงรักษาปกติ 

งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/
งานซ่อมฉุกเฉิน และการดำเนินงานของอาคารควบคุมทางหลวง
พิเศษ/ด่านเก็บค่าผ่านทาง เป็นกิจกรรมท่ีไม่ส่งผลกระทบใด ๆ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
2.4 พื้นที่ชุ่มน้ำ (ต่อ) ต่อสภาพพื้นท่ีชุ่มน้ำ และส่ิงมีชีวิตในน้ำ เน่ืองจากดำเนินการอยู่บน

ผิวจราจรเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 การคมนาคมขนส่ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผละกระทบต่อการก ีดขวางหรือเป ็นอ ุปสรรคต่อการสัญจร/

การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมหลัก และท้องถิ่น  
กิจกรรมการก่อสร้างถนนระดับดินต่อเช่ือมโครงสร้างทางยกระดับ 
ประกอบด้วย การก่อสร้างคันทาง การก่อสร้างช้ันทาง การก่อสร้าง
ผิวทาง ช่วง กม.63+500 - กม.63+681 และบริเวณ กม.64+171 - 
กม.65+495 เป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการอยู ่บนผิวจราจรภายใน 
เขตทาง 50-96 เมตร ซ่ึงเป็นเส้นทางตัดใหม่ อาจจะทำให้ความเร็ว
ยานพาหนะบริเวณจุดตัดถนนเดิมลดลงเมื่อผ่านบริเวณดังกล่าวได้ 
จึงคาดว่าจะส่งผลกระทบต ่อการกีดขวางเส้นทางคมนาคมบน
เส้นทางหลัก และบริเวณจุดต ัดแนวเส้นทางโครงการก ับถนน
ท้องถ่ินในพื้นท่ี อาจส่งผลกระทบในการดำเนินชีวิตของประชาชน
ได ้มาก เช่น การใช้เส้นทางสัญจรไป-มา ทำให้การจราจรติดขัด 
ดังน้ัน จึงส่งผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

• ผลกระทบด้านระดับการให้บริการ 
กิจกรรมการขนย้ายวัสดุก่อสร้างและเคร่ืองจักร ประกอบด้วย การ
ดำเนินการขนย้ายดิน และวัสดุ/ช้ินส่วนงานก่อสร้างไปยังพื้ นท่ี
ก่อสร้างของโครงการ รวมถึงการขนย้ายดิน/หิน ส่วนเกินท่ีได้ จาก
งานตัดดิน/หิน ท่ีกีดขวางตามแนวเส้นทางก่อสร้าง โดยส่วนใหญ่จะ
ใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่ในการขนส่ง เป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบนพื้นผิว
จราจร ส่งผลให้มีปริมาณรถบรรทุกบนถนนเส้นทางหลักเพิ่มข้ึน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ก่อนเริ ่มดำเนินการก่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาต ้องประสานหน่วยงานท่ี

เก่ียวข้อง ได้แก่ แขวงทางหลวงนครนายก สถานีตำรวจภูธรหนอง
เสือ สถานีตำรวจภูธรธัญบุรี และสถานีตำรวจภูธรลำลูกกา เป็นต้น 
เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียดการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างในแต่
ระยะ โดยประสานล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน หรือหารือร่วมกันใน
การวางแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้าง พร้อมท้ังประชาสัมพันธ์
และติดประกาศเพื่อหลีกเล่ียงปัญหาด้านการใช้เส้นทางเข้า - ออก 
ของประชาชน และเพื่อลดปัญหาความไม่สะดวกในการใช้เส้นทาง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมท้ังป้าย
เต ือนให้กับผู ้ใช้รถใช้ถนนและประชาชน จำนวน 2 จุด บริเวณ
จุดเริ ่มต ้นโครงการ (บริเวณ กม.63+500) จำนวน 1 ป้าย และ
จุดส้ินสุดโครงการ (บริเวณ กม.77+100) จำนวน 1 ป้าย ให้ทราบ
ล่วงหน้าเกี ่ยวกับการก่อสร้างโครงการ อย่างน้อย 1 เด ือน ท้ัง
สถานที ่ ระยะเวลาเริ ่มต ้นและสิ ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงาน 
รวมท้ังวัน - เวลาท่ีจะมีการขนส่งวัสดุหรือเคร่ืองจักรขนาดใหญ่ผ่าน 
และแจ้งเตือนซ้ำอีกคร้ังก่อนดำเนินการก่อสร้าง 7 วัน เพื่อให้ผู้ใช้
ทางได้หลีกเล่ียงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือใช้อย่างระมัดระวัง 
โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และ
ไฟฟ้าส่องสว่างในจุดท่ีเห็นได้ชัดเจน โดยมีเน้ือหาประชาสัมพันธ์ท่ี
เก่ียวกับพื้นท่ีดำเนินโครงการ กำหนดการก่อสร้าง ระยะเวลาในการ

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด : จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 

1. ทางหลวงหมายเลข 305 
2. ทางหลวงหมายเลข 3312 
 

• ดัชนีตรวจวัด : 
1. ปริมาณจราจรบนถนนโครงการ 

โครงข่ายท่ีอยู่โดยรอบพื้นท่ี
โครงการ 

2. ข้อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวกับการ
ก่อสร้าง และการขนส่งของ
โครงการ 

3. สภาพการชำรุดเสียหายตลอด
เส้นทางการขนส่งวัสดุ อุปกรณ์
ก่อสร้าง 

• ความถี่ในการตรวจวัด :  
เด ือนละ 1 ครั ้ง ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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3.1 การคมนาคมขนส่ ง 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ได ้แก่ บริเวณทางหลวงหมายเลข 305 และทางหลวงหมายเลข 
3312 เป็นต้น อาจทำให้ระดับการให้บริการบนทางหลวงดั งกล่าว
เปล่ียนแปลงไป เน่ืองจากมีรถบรรทุกเข้ามาในพื้นท่ีเพิ่มมากข้ึน ซ่ึง
เส้นทางดังกล่าวมีปริมาณการจราจรหนาแน่นหากมีการขนส่งวัสดุ
อ ุปกรณ์ก่อสร้างเพิ ่มบนเส้ นทางอาจทำให้ การจราจรต ิดขัด 
ไม ่คล่องต ัวได ้ ด ังนั ้น จึงกำหนดให้ม ีผลกระทบทางลบอย ู ่ใน 
ระดับปานกลาง 

• ผลกระทบต่อการชำรุดเสียหายของเส้นทางโครงการและเส้นทาง
ขนส่งวัสดุ 
งานขนย้ายวัสด ุก่อสร้างและเครื ่องจักร ประกอบด ้วย การ
ดำเนินการขนย้ายด ิน และวัสด ุ/ชิ ้นส่วนก่อสร้างของโครงการ 
รวมถึงการขนย้ายดิน/หิน โดยส่วนใหญ่จะใช้รถบรรทุกขนาดใหญ่
ในการขนส่ง เป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึนบนพื้นผิวจราจร ทำให้มีปริมาณ
รถบรรทุกบนเส้นทางหลัก และบริเวณจุดตัดถนนเพิ่มมากข้ึน ได้แก่ 
ทางหลวงหมายเลข 305 ทางหลวงหมายเลข 3312 และถบบเลียบ
คลองรังสิตประยูรศักดิ์ เป็นต้น อาจส่งผลกระทบให้เกิดการชำรุด
เสียหายของถนนท่ีใช้ในการขนส่งได้ อย่างไรก็ตามระยะเวลาในการ
ขนส่งเป็นเพียงช่วงระยะเวลาส้ัน  ๆในช่วงระยะท่ีมี การก่อสร้ าง
โครงการ และไม่ได้เกิดข้ึนตลอดระยะเวลาของโครงการ ดังน้ัน จึง
กำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง และให้ปรากฏช่ือช่องทางการ
สื ่อสารสำหรับเรื ่องร้องเรียนของโครงการ เช่น ไลน์ออฟฟิเชียล
โครงการ (Line Official) เฟซบุ ๊กโครงการ (Facebook) เป็นต้น 
รวมถึงจัดให้มี QR code สำหรับสแกนเข้าสู่ช่องทางการรับเร่ือง
ร้องเรียนของโครงการ 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องต ิดต ั ้งป้ายสัญญาณเต ือนและสัญญาณ 
ไฟกระพริบ ในบริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ บริเวณจุดตัดคมนาคม 
ทางร่วม ทางแยก จุดส้ินสุดโครงการ และทุกระยะ 500 เมตร ตลอด
แนวเส้นทางโครงการ เพื่ออำนวยความสะดวกแก่ผู้ใช้เส้นทาง 

• การขนส ่ งอ ุ ปกรณ ์ต ่ าง ๆ โดยเฉพาะอ ิ ฐ ห ิ น ป ู น ทราย 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีผ้าใบคลุมมิดชิดเพื่อป้องกันวัสดุร่ วง
หล่นและฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง กรณีท่ีมีการร่วงหล่นของเศษหิน
และด ินจากการขนส่งบริเวณพื ้นที ่โครงการ และพื ้นที ่ใกล้เค ียง
โดยรอบให้ดำเนินการเก็บกวาดให้สะอาดเรียบร้อย และระบุเบอร์
โทรศ ัพท์/LINE ID ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างให้ชัดเจน บริเวณส่วนท้าย
กระบะบรรทุก ในกรณีมีเศษวัสดุตกหล่นบนถนน สามารถติดต่อกับ
ผู้รับเหมาก่อสร้างโดยตรงให้เข้าแก้ไขปัญหาได้ทันที 

• การจอดเครื ่องจักรหลังเลิกงานในแต ่ละวัน ผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง
จะต้องหาท่ีจอดท่ีเหมาะสมในเขตทาง หากจําเป็นและหลีกเล่ียง
ไม่ได้ ให้จอดชิดเขตทางหรือขอบไหล่ทางมากท่ีสุดและมี ไฟส่อง
สว่างหรือไฟกระพริบ ณ บริเวณท่ีจอดพร้อมท้ังให้มีเคร่ืองหมายนํา
ทาง เช่น กรวยหรือหลักนําทางติดแถบสะท้อนแสง เป็นต้น ก่อนถึง
บริเวณท่ีจอดประมาณ 100 เมตร 
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• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเล่ียงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ใน
ช่ัวโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (07.00-09.00 น.) และช่วงเย็น (16.00-18.00 น.) 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องกำหนดเขตพื ้นที ่ก่อสร้างบริเวณที ่แนว
เส้นทางโครงการตัดกับโครงข่ายถนนเดิมให้ชัดเจนโดยการวางกรวย
หรือแผงคอนกรีต เพื่อแยกเขตพื้นท่ีก่อสร้างออกจากการจราจรผ่าน
บริเวณน้ัน อย่างเหมาะสม 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีอํานวยความสะดวกและ
ความปลอดภัยบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างท่ีเป็นจุดตัดกับโครงข่ายถนน
เดิม 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการติดตั้งแสงสว่างและเคร่ืองหมาย
จราจรอย่างเหมาะสมและเพียงพอในพื้นท่ีเขตก่อสร้างบริเวณจุดตัด
ถนนท้องถ่ินเดิม จุดกลับรถใต้สะพาน เพื่อความปลอดภัยในเวลา
กลางคืนในการสัญจรของผู้ใช้ถนน เช่น ผู้ขับข่ีรถยนต์ เป็นต้น 

• กรณีที ่ม ีการเปลี ่ ยนแปลงเส้ นทางการขนส่ งว ั สด ุอ ุ ปกรณ์  
การก่อสร้าง และการขนส่งด ินจากที ่ได ้กำหนดไว้ ในรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องทำการ
ประสาน สถานีตรวจภูธรหนองเสือ สถานีตรวจภูธรธัญบุร ี และ
สถานีตำรวจภูธรลำลูกกา เพื่อร่วมกันวางแผนการจัดจราจรสำหรับ
เส้นทางการขนส่งวัสดุและอุปกรณ์การก่อสร้างรวมถึงการขนส่งดิน 
ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 1 เดือน 

• ผู ้ขับขี ่รถบรรทุกขนส่งชิ ้นส่วนและวัสด ุก่อสร้างเข้าออกพื ้นท่ี
ก่อสร้างในแต่ละวันต้องมีการส่ือสารระหว่างกันเร่ืองช่วงเวลาในการ
เข้าออกพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อไม่ให้เกิดความล่าช้าในการรอขนถ่ายวัสดุ
ในพื้นท่ีก่อสร้างหลาย  ๆคันพร้อมกัน รวมท้ังมีเจ้าหน้าท่ีคอยโบกให้
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3.1 การคมนาคมขนส่ ง 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สัญญาณเตือนว่ามีรถบรรทุกกําลังเข้าออกพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อไม่ให้
เกิดการจราจรติดขัด 

• ผู้รับเหมาต้องควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุกรณ์การก่อสร้างให้
อยู่ในเกณฑ์ท่ีกฎหมายกำหนด เพื่อป้องกันมิให้เส้นทางเกิดการ
ชำรุดเสียหายต่อเส้นทางคมนาคมท่ีใช้ในกการขนส่ง และจัดให้มี
เจ้าหน้าท่ีคอยเก็บกวาดเศษดินท่ีตกหล่นขณะขนย้ายดินและวัสดุ
ก่อสร้างบริเวณทางหลวงหมายเลข 305 และทางหลวงหมายเลข 
3312 เพื่อไม่ให้เศษดินร่วงหล่นบนถนนทำให้กีดขวางเส้นทางจราจร  

• จัดให้มีกล่องรับเร่ืองร้องเรียนของโครงการ 2 แห่ง คือท่ีสำนักงาน
ก่อสร้างโครงการ และแขวงทางหลวงนครนายก ในกรณีท่ีอาจได้รับ
ผลกระทบการจากกีดขวางเส้นทางสัญจรของโครงการพร้อมท้ังจัด
ให้มีระบบบันทึกข้อร้องเรียนและผลการแก้ไขปัญหาข้อร้องเรียน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซมผิวจราจร
ของถนนโครงข่ายอยู่เสมอ และหากพบว่ามีการชำรุดเน่ืองจากการ
ขนส่งของโครงการผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องรีบทำการซ่อมแซมผิว
ทางให้มีสภาพดี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ให้
ปฏิบัติตามกฎหมายอย่างเคร่งครัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าท่ีคอยอำนวยความสะดวกแก่
รถบรรทุกท่ีว่ิงเข้า-ออกพื้นท่ีโครงการในช่วงการก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดสติกเกอร์บริเวณกระบะท้ายรถบรรทุก
และเคร่ืองจักรของโครงการท่ีระบุบริษัทผู้ดำเนินการ และหมายเลข
โทรศัพท์ เพื่อให้ประชาชนท่ีได้รับผลกระทบสามารถร้องเรียนได้ 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.1 การคมนาคมขนส่ ง 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสด ุทุกชิ ้นที ่ใช้ในการ
ก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากบริเวณทางหลวงหมายเลข 305 
และทางหลวงหมายเลข 3312 เพื่อให้ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อย
ตามมาตรฐานกรมทางหลวงเช่นเดียวกับเมื่อก่อนเร่ิมงาน 

• จัดทำแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างโครงการ มีข้ันตอนดังน้ี 
▪ พื ้นท ี ่การเตือนล่วงหน ้า (Advance Warning Area) คือ 

บริเวณท่ีจะต้องเตือนผู้ขับข่ีให้ทราบถึงอันตรายหรืออุปสรรค
ต่าง  ๆท่ีอยู่ข้างหน้า เพื่อเตรียมความพร้อมกับสภาพแวดล้อม
การขับข่ีท่ีกำลังจะเปล่ียนแปลงไป โดยท่ัวไปจะเป็นการส่ือสาร
ข้อมูลท่ีสำคัญต่าง  ๆให้ผู้ขับข่ีรับรู้ ได้แก่ 
(1) แจ้งเตือนถึงพื้นท่ีก่อสร้างข้างหน้าและระยะทางของเขต
พื้นท่ีก่อสร้าง 
(2) ลักษณะของอันตรายหรืออุปสรรคท่ีอยู่ข้างหน้า เช่น การ
ปิดช่องจราจร พร้อมท้ังระยะห่างจากอุปสรรคดังกล่าว 
(3) สภาพแวดล้อมการขับข่ีท่ีจะเปล่ียนแปลงไป เช่น การลด
ช่องจราจร การลดความเร็วจำกัด 
(4) แจ้งเตือนการลดความเร็ว ท้ังน้ี การติดตั้งป้ายเตือนผู้ ขับข่ี 
ควรจะต้องจัดลำดับข้อมูลท่ีจะป้อนให้กับผู้ขับข่ีอย่างเหมาะสม 
ตัวอย่างเช่น 
-  ป้ายแรก เพื่อดึงดูดความสนใจของผู้ขับข่ีให้ตระหนักว่ามี

พื้นท่ีก่อสร้างข้างหน้า  
-  ป้ายที ่สอง เพ ื ่อบอกถ ึ งลั กษณะของอ ุปสรรคและ

สภาพแวดล้อมการขับข่ีท่ีจะเปล่ียนแปลงไป  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.1 การคมนาคมขนส่ง 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

-  ป้ายท่ีสาม เพื่อบอกกับผู้ขับข่ีถึงส่ิงท่ีควรจะต้องปฏิบัติ 
เช่น การลดความเร็ว การว่ิงออกทางเบ่ียง 

▪ พื้นที่การเบี่ยงการจราจร (Transition Area) คือ บริเวณท่ีผู้
ขับข่ีจะต้องเบ่ียงแนวทางการสัญจรไปจากเดิมโดยท่ัวไปจะเป็น
การจัดให้ม ีระยะสอบเข้า (Taper Length) ที ่เหมาะสมกับ
ความเร็วของจราจรและความกว้างของระยะ Offset 

▪ พื ้นท ี ่กิจกรรมก ่อสร้าง (Activity Area) ค ือ บริเวณที ่มี
กิจกรรมการปฏิบัติงานก่อสร้างโดยการควบคุมการจราจรใน
ส่วนน้ี มีองค์ประกอบท่ีสำคัญ 3 ส่วน คือ 
(1) พื้นท่ีปฏิบัติงาน (Work Space) คือ บริเวณพื้นท่ีปฏิบัติงาน
ก่อสร้าง ซ่ึงจะมีเคร่ืองจักรคนงาน กองวัสดุต่าง  ๆโดยจะต้อง
ติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมการจราจรเพื่อแบ่งแยกพื้ นท่ี ให้ เห็นได้
อย่างชัดเจน หรืออาจจำเป็นต ้องติดตั้งกำแพงป้องกันมใิห้
ยานพาหนะหรือคนเดินเท้าเข้าไปในพื้นท่ีดังกล่าว  
(2) พื้นท่ีจราจร (Traffic Space) คือ บริเวณท่ีจัดไว้สำหรับให้ ผู้
ขับข่ีสัญจรผ่านบริเวณพื้นท่ีกิจกรรมก่อสร้าง  
(3) พื้นท่ีเว้นระยะปลอดภัย (Buffer Space) คือ การเว้นระยะ
ด ้านข้างและ/หรือระยะตามแนวการจราจร เพื ่อแบ่งแยก
กระแสจราจรให้อยู่ห่างจากพื้นท่ีปฏิบัติงานหรือพื้ นท่ีอื่ นท่ี ไม่
ปลอดภัย โดยเว้นระยะห่างเพื่อไว้สำหรับยานพาหนะท่ีอาจเสีย
การควบคุมและว่ิงหลุดออก จากแนวการจราจรท่ีกำหนดไว้ 
ท้ังน้ี บริเวณพื้นท่ีเว้นระยะปลอดภัยจะต้องไม่มีกิจกรรมการ
ก่อสร้างใด  ๆรวมถึงเคร่ืองจักร ยานพาหนะ กองวัสดุ ซ่ึงล้วน
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.1 การคมนาคมขนส่ง 
(ต่อ) 
 
 
  

เป็นอุปสรรคอันตรายข้างทาง (Roadside Objects) ท่ีอาจเกิด
อันตรายกับยานพาหนะท่ีพุ่งเข้าไปชน 

▪ พื้นที่สิ้นสุตเขตควบคุมการจราจร (Termination Area) คือ 
บริเวณท่ีผู้ขับข่ีจะต้องเบ่ียงแนวทางการสัญจรกลับไปสู่ลักษณะ
เดิม โดยการจัดให้มีระยะสอบเข้า (Taper Length) ท่ีเหมาะสม
กับความเร็วของจราจร และความกว้างของระยะ Offset 
เช่นเดียวกับพื้นท่ีการเบ่ียงการจราจร การออกแบบการจัดการ
จราจรระหว่างก่อสร้าง ที ่ปรึกษาจะดำเนินการโดยยึดถือ 
Traffic Control Devices For Highway Under Construction 
ตามแบบมาตรฐานใหม่ กรมทางหลวง 2015 โดยปร ับให้
เหมาะสมกับสภาพพื้นท่ีของโครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง เม ื ่อเปิดใช้เส้นทาง

โครงการจะเป็นกิจกรรมท่ีจะบรรเทาปัญหาการติดขัดในการเดินทาง 
และเป็นการกระจายความเจริญและการพัฒนาเชิงพาณิชย์รอบนอก
กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร 
รอบท่ี 2 ซ่ึงปัจจุบันมีการเพิ่มของปริมาณการจราจรอย่างรวดเร็ว จน
เกือบเต็มศักยภาพของสายทาง ประกอบกับแนวเส้นทางโครงการเป็น
ทางยกระดับซ่ึงจะไม่กีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรของทาง
หลวงเด ิมที ่แนวเส้นทางโครงการต ัดผ่าน และการก่อสร้างถนน
โครงการยังช่วยลดระยะเวลาในการเดินทาง ช่วยให้เส้นทางสัญจรมี
สภาพคล่องต ัวขึ ้น สามารถเด ินทางได้ด้วยความเร็วที่สูงขึ ้น และ
เดินทางบนมาตรฐานท่ีดีข้ึนและการขนส่งมีความสะดวกรวดเร็วมาก
ข้ึน จึงส่งผลให้ระดับการให้บริการบนถนนเส้นทางหลักและรองดีข้ึน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่ ใน

สภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
• กรมทางหลวงต้องดูแลบำรุงรักษาป้ายจราจร เคร่ืองหมายจราจรบน

พื้นทาง ไฟกระพริบ และอุปกรณ์ ควบคุมจราจร ให้อยู่ในสภาพดี
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

• ในการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง บริเวณ
เส้นทางโครงการ ต้องติดตั้งป้ายเตือน ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 200 
เมตร เพื่อป้องกันอุบัติเหตุท่ีจะเกิดข้ึนกับคนงานซ่อมบำรุง รวมท้ัง
เตือนให้ผู้ใช้เส้นทางทราบ 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.1 การคมนาคมขนส่ ง 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนในด้านการคมนาคมขนส่งจึงเป็นผลกระทบด้าน
บวก ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบด้านบวกอยู่ในระดับปานกลาง  

• ส่วนกิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมแซม
เพื่อให้ถนนอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดีและใช้งานได้อย่างปลอดภัย 
รวมถึงการดำเนินงานของอาคารควบคุมทางหลวงพิเศษ/ด่านเก็บค่า
ผ่านทาง ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรภายในเขต
ทางของทางหลวงพิเศษเท่านั ้น และเกิดขึ ้นในบางช่วงของแนว
เส้นทางใช้ระยะเวลาสั ้น ๆ ไม ่ได ้ดำเนินการตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ จึงส่งผลกระทบต ่อการกีดขวางการจราจรน้อยมาก จึง
กำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

3.2 สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การรื ้อย้ายท่อปประปา (ท่อเมน) ขนาด GRP 800 ม ิลลิเมตร 

จำนวน 1,000 เมตร อยู ่ในความรับผิดชอบของการประปาส่วน
ภูมิภาค ส่งผลกระทบโดยตรงต่อผู้ใช้ประปา ซ่ึงในการร้ือย้ายแต่ละ
ครั ้งจะส่งผลกระทบให้น้ำประปาไม ่ไหลเป็นเวลาอย่างน้อย 1 
ช่ัวโมง และสูงสุดไม่เกิน 24 ช่ัวโมง ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง 

• การร้ือย้ายเสาไฟส่องสว่างชนิดก่ิงคู่ จำนวน 38 ต้น ซ่ึงอยู่ในความ
รับผิดชอบของกรมทางหลวง เมื่อดำเนินการร้ือย้ายเสาไฟส่องสว่าง
ในพื้นท่ีโครงการบริเวณทางหลวงหมายเลข 305 ทำให้ความสว่าง
บริเวณถนนสำหรับผู้ใช้เส้นทางดังกล่าวไม่เพียงพอ อาจจะเป็น
สาเหต ุของอ ุบัต ิเหต ุในพื ้นที ่โครงการได ้ ด ังนั ้น จึงกำหนดให้มี
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

• การร้ือย้ายเสาไฟฟ้าพร้อมสายส่งและอุปกรณ์ จำนวน 113 ต้น 
เสาไฟฟ้าแรงสูง 115kV จำนวน 867 เสาไฟฟ้าแรงสูง 22kV จำนวน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค การ

ประปาส่วนภูม ิภาค และบริษ ัท โทรคมนาคมแห่งชาต ิ จํากัด 
(มหาชน) ล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 6 เดือน เพื่อจัดทำแผนการร้ือย้ายเสา
ไฟฟ้า และสายส่ือสาร 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างและหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ต้องแจ้งให้ประชาชนใน
พื้นท่ีได้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน ก่อนท่ีจะมีการร้ือย้าย
ระบบสาธารณูปโภค 

• ให้ผู้ควบคุมงานหรือผู้ดำเนินการ จัดทำแผนการร้ือย้ายท่ีชัดเจน
ให้กับกรมทางหลวง 

• กรมทางหลวงจะต้องประสานกับหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ได้แก่ การ
ไฟฟ้าส่วนภูมิภาค การประปาส่วนภูมิภาค และบริษัทโทรคมนาคม
แห่งชาต ิ จํากัด (มหาชน) ล่วงหน้าไม ่น้อยกว่า 6 เด ือน เม ื ่อได้
แผนผังแนวเขตทางของโครงการท่ีสมบูรณ์แล้วต้องแจ้งหน่วยงานท่ี
เก่ียวข้องทราบ เพื่อช้ีแจงรูปแบบการก่อสร้างในรายละเอี ยดและ

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.2 สาธารณ ูปโภคและ
สาธารณูปการ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2,404 เมตร และเสาไฟฟ้าแรงต่ำ 230/400 โวลต์ จำนวน 2,716 
เมตร ซ่ึงอยู่บริเวณไหล่ทาง เพื่อรองรับกิจกรรมการพัฒนาโครงการ 
เม ื ่อดำเนินการรื ้อย้ายเสาไฟฟ้าในพื ้นที ่โครงการ อาจจะส่งผล
กระทบต ่อการใช้ไฟฟ้าของประชาชนในบริเวณชุมชนในพ ื ้นท่ี
โครงการในระยะเวลาส้ัน  ๆดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง 

• การร้ือย้ายระบบส่ือสาร (Copper Cable) จำนวน 970 เมตร ซ่ึงอยู่
บริเวณไหล่ทาง เพ ื ่อรองรับกิจกรรมการพัฒนาโครงการ เมื่อ
ดำเนินการร้ือย้ายสายส่ือสารในพื้นท่ีโครงการ ซ่ึงจะมีผลกระทบต่อ
ชุมชนท้ัง 2 ข้างทาง เป็นผลกระทบจากการหยุดชะงักช่ัวคราว โดย
การปฏิบัติงานในพื้นท่ีจริงสำหรับการร้ือย้ายสายส่ือสาร จะเกิดข้ึน
เพียงช่ัวคราวในช่วงตัดถ่ายระบบ ซ่ึงจะใช้ระยะเวลาประมาณ 4-8 
ช่ัวโมงต่อจุดปฏิบัติงานเท่าน้ัน ท้ังน้ี จะต้องเลือกดำเนินการเป็น
ช่วงเวลากลางค ืนที ่ม ีการใช้งานน้อยที ่สุด จึงเป็นผลกระทบท่ี
เกิดข้ึนเฉพาะจุดและดำเนินการแล้วเสร็จในช่วงระยะเวลาส้ัน ๆ 
ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ตำแหน่งระบสาธารณูปโภคท่ีต้องร้ือย้าย พร้อมระบุช่วงเวลาของการ
รื ้อย้ายเพื ่อให้หน่วยงานนั ้น ๆ เตรียมแผนการรื ้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคของโครงการเพื่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบส้ันท่ีสุด 
รวมท้ังการทดสอบการใช้งานได้ดีดังเดิม 

• ระยะเวลาในการเคล่ือนย้ายระบบสาธารณูปโภค ควรดำเนิน การ
ระหว่างช่วงเวลา 00.00 - 04.00 น. เพื่อไม่ก่อให้เกิดปัญหาการ
รบกวนชุมชนหรือดำเนินการในช่วงวันหยุดราชการ ท้ังน้ีต้องมีการ
ประชาสัมพันธ์ผ่านส่ือต่าง  ๆ(เช่น แผ่นพับ ป้ายประกาศในพื้นท่ีท่ี
จะทำการรื ้อย้าย เป็นต้น) เพ ื ่อให้ประชาชนได ้ทราบล่วงหน้า 
ไม่น้อยกว่า 1 เดือน 

• ระยะเวลาในการตัดต่อสายไฟเข้าสู่ตำแหน่งใหม่ ควรดำเนินการใน
ช่วงเวลา 10.00 - 15.00 น. ซ่ึงเป็นช่วงเวลาท่ีมีปริมาณการใช้ ไฟ
น้อยท่ีสุดในแต่ละวัน เพื่อรบกวนการใช้ไฟฟ้าของชุมชนให้น้อยท่ีสุด 

• ให้หน่วยงานท่ีเป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภค ร้ือย้ายให้แล้วเสร็จ
ก่อนการก่อสร้าง และต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จโดยเร็วท่ีสุด 

• เม ื ่ อทำการร ื ้ อย ้ ายเสาไฟฟ ้ าในพ ื ้ นท ี ่ ก ่ อสร ้ างแล ้ วเสร็จ
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องเก็บกวาดเศษดิน/หิน และเศษวัสดุต่าง ๆ 
ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและสร้างความปลอดภัย
ให้แก่ผู้ปฏิบัติงาน 

 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมการดำเน ินงานในระยะดำเนิ นการและบำรุ งร ักษา 

ประกอบด้วย งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน การคมนาคมบน
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง และการดำเนินงานของอาคารควบคุม
ทางหลวงพิเศษ/ ด่านเก็บค่าผ่านทาง เป็นกิจกรรมท่ีไม่ ส่ งผลต่อ
ระบบสาธารณูปโภคและการใช้ประโยชน์ต่อระบบสาธารณูปโภคใน

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.2 สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ (ต่อ) 

พื้นท่ี เน่ืองจากกิจกรรมดังกล่าวมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร
เท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

3.3 การควบคุมน้ำท่วม
และการระบายน้ำ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมงานก่อสร้างถนนระดับดินเช่ือมต่อโครงสร้างทางยกระดับ 

ประกอบด้วย การก่อสร้างคันทาง การก่อสร้างช้ันทาง การก่อสร้าง
ผิวทาง บริเวณ ช่วง กม.63+500 - กม.63+681 และ ช่วง กม.
64+171 - กม.65+495 เป็นกิจกรรมท่ีดำเนินการอยู่บนผิวจราจร
ภายในเขตทาง 50-96 เมตร เมตร ซ่ึงแนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน
แหล่งน้ำ 1 แห่ง ได้แก่ ลำรางสาธารณะ (กม.64+160) การดำเนิน
กิจกรรมดังกล่าวอาจมีการกองหรือการถมดินในบริเวณท่ีอยู่ใกล้กับ
แหล่งน้ำ อาจทำให้มีการตกหล่นของเศษวัสดุอุปกรณ์ และเศษดิน
ถูกชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้แหล่งน้ำมีโอกาสเกิดการอุดตัน ตื้น
เขินมากข้ึนและทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลงไปกว่าเดิม 
ซ่ึงอาจทำให้เกิดน้ำท่วมขังในพื้นท่ีตามมา ประกอบกับในบริ เวณ
พื้นท่ีโครงการส่วนใหญ่ตั้งอยู่บริเวณพื้นท่ีเส่ียงอุทกภัยระดับ 2, 3 
และ 4 โดยเป็นพื้นท่ีท่ีเกิดน้ำท่วมซ้ำซาก 5-6 ปี, 3-4 ปี และ 1-2 ปี 
โดยเฉพาะอย่างยิ ่งในช่วงที ่ตัดผ่านแหล่งน้ำจะทำให้เกิดการกีด
ขวางทางน้ำไหล ทำให้น้ำไหลไม่สะดวกและระบายไม่ทันในช่วงฤดู
ฝน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ ประกอบด้วย การก่อสร้างเข็ม
เจาะ การก่อสร้างฐานรากและเสา การก่อสร้างคานขวางเหนือเสา 
การติดตั้งคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องเหนือคานขวาง การติดตั้ง
คานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอและรูปกล่อง การติดตั้งราวกันตก การ
ลาดยางผิวทางบนทางยกระดับ การก่อสร้างด่านเก็บค่าธรรมเนียม
ผ่านทาง ช่วง กม.64+500 - กม.66+000 โดยทุกกิจกรรมจะ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ห้ามผู้รับเหมาก่อสร้างเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น กองดิน หิน และ

ทราย ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติในปัจจุบัน 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเก็บอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง รวมท้ัง

เศษวัสด ุที ่ เหลือจากการก่อสร้าง หากโครงการฯ ไม ่ม ีความ
จำเป็นต้องใช้งานแล้ว ต้องรีบนำออกจากพื้นท่ีก่อสร้างทันที หรือ
ต ้องม ีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบ เพื ่อรอการนำออกจากพื ้นท่ี
ก่อสร้าง เป็นการไม่ให้กีดขวางทางไหลของน้ำ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีคนงานตรวจตราและเก็บวัสดุต่าง ๆ 
จากการก่อสร้างออกจากทางระบายน้ำเป็นประจำเพื ่อป้องกัน
ปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 

• หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวั สด ุก่อสร้างในลำน ้ำ ให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างทำการขุดลอกทันที 

• ในช ่ วงดำเน ิ นการข ุ ดเจาะฐานรากของโครงสร ้ างสะพาน
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดินจากการ
ดำเนินงานก่อสร้าง ลำเลียงออกจากพื้นท่ีทันที 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการก่อสร้างอาคารระบายน้ำตามการ
ออกแบบโดยให้มีช่องเปิดท่ีเพียงพอสำหรับการระบายน้ำ โดยมีค่า
สัมประสิทธ์ิความปลอดภัย (Factor of Safety) มากกว่า 1.50 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจัดวางผังก่อสร้างให้เหมาะสม แยกพื ้นท่ี
จัดเก็บและกองวัสดุก่อสร้างให้ชัดเจน (เท่าท่ีจำเป็น) เพื่อไม่ให้กีด
ขวางทางไหลของน้ำ 

ระยะก่อสร้าง 
• จ ุดตรวจว ัด : จำนวน 7 แห่ง 
ได้แก่  

- ลำรางสาธารณะ  
(กม.64+160) 

- คลองรังสิตประยูรศักดิ์  
(กม.65+874 และบริเวณ 
ทางแยกต่างระดับ) 

- ลำรางสาธารณะ  
(กม.72+107) 

- ลำรางสาธารณะ  
(กม.73+497) 

- ลำรางสาธารณะ  
(กม.73+765) 

- ลำรางสาธารณะ 
(กม.76+423) 

• ดัชนีตรวจวัด : 
- การเกิดน้ำท่วมขังในพื้นท่ี 
- การอุดตันของทางระบายน้ำ 

 

• ความถี่ในการตรวจวัด : 
เดือนละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.3 การควบคุมน ้ำท ่วม
และการระบายน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ดำเนินการอยู่บนผิวจราจรภายในเขตทาง 50-85.5 เมตร ซ่ึงแนว
เส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ำ จำนวน 6 แห่ง ได้แก่ คลองรังสิต
ประยูรศักดิ์ (กม.65+874 และบริเวณทางแยกต่างระดับ) ลำราง
สาธารณะ (กม.72+107) ลำรางสาธารณะ (กม.73+497) ลำราง
สาธารณะ (กม.73+765) และลำรางสาธารณะ (กม.76+423) ซ่ึงการ
ดำเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจมีการกองหรือการถมดินในบริเวณท่ีอยู่
ใกล้กับแหล่งน้ำ ส่งผลให้มีการตกหล่นของเศษวัสดุอุปกรณ์ และ
เศษดินถูกชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้แหล่งน้ำมีโอกาสเกิดการอุดตัน 
ต ื ้นเขินมากขึ ้นและทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลงไป
กว่าเดิมซึ ่งอาจทำให้เกิดน้ำท่วมขังในพื้นที่ตามมา ประกอบกับ
บริเวณพื้นท่ีโครงการส่วนใหญ่ตั้งอยู่บริเวณพื้นท่ีเส่ียงอุทกภัยระดับ 
2, 3 และ 4 โดยเป็นพื้นท่ีท่ีเกิดน้ำท่วมซ้ำซาก 5-6 ปี, 3-4 ปี และ 
1-2 ปี โดยเฉพาะอย่างย่ิงในช่วงท่ีตัดผ่านแหล่งน้ำจะทำให้การกีด
ขวางทางน้ำไหล ทำให้น้ำไหลไม่สะดวกและระบายไม่ทันในช่วงฤดู
ฝน จึงกำหนดกำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• งานระบบระบายน้ำ ประกอบด ้วย การก่อสร้างระบบระบายน้ำ
ระดับดิน เป็นการระบายน้ำระดับดินประกอบไปด้วยการก่อสร้าง
ท่อระบายน้ำชนิดท่อกลมและท่อเหลี ่ยมคอนกรีตพร้อมบ่อพัก 
เพื่อให้สามารถระบายน้ำออกนอกพื้นท่ี โดยไม่เกิดการท่วมขัง และ
การก่อสร้างร่องระบายน้ำ (Side Drain) ซ่ึงจะดาดด้วยหิน (Morta 
Rip Rap) หรือด้วยคอนกรีตหรือโดยการปลูกหญ้าตามเหมาะสม 
เพื่อรองรับการระบายน้ำจากผิวทางได้อย่างเพียงพอของสองฝ่ังถนน 
เพื่อระบายลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติท่ีอยู่ใกล้เคียง ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ี
ดำเนินการอยู ่บนผิวจราจรภายในเขตทาง 50-96 เมตร ซึ ่งแนว
เส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ำ 1 แห่ง ได้แก่ ลำรางสาธารณะ 

• บริเวณท่ีมีการก่อสร้างใกล้แหล่งน้ำผู้รับเหมาก่อสร้างต้องให้คนงาน
ก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการด้านน้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.3 การควบคุมน ้ำท ่วม
และการระบายน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(กม.64+160) ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวจะต้องมีการเปิดหน้าดิน ขุดดิน 
อาจมีการกองหรือการถมดินในบริเวณท่ีอยู่ใกล้กับแหล่งน้ำ อาจทำ
ให้มีการตกหล่นของเศษวัสดุอุปกรณ์ และเศษดินถูกชะล้างลงสู่
แหล่งน้ำ ทำให้แหล่งน้ำมีโอกาสเกิดการอุดตัน ตื้นเขินมากข้ึนและ
ทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลงไป และการก่อสร้ างระบบ
ระบายน้ำบนทางยกระด ับ เป็นการระบายน้ำจากผิ วพ ื ้นทาง
ยกระดับ จะทำการระบายผ่านช่องระบายน้ำท่ีขอบทางเพื่อเข้าสู่ท่อ
ระบายน้ำรวมใต้พื้นทาง ซ่ึงจะเป็นชนิดท่อกลม HDPE ท่ีมีขนาดไม่
น้อยกว่า 4 น้ิว ติดตั้งแขวนอยู่ใต้โครงสร้าง โดยน้ำท่ีระบายบนผิว
ทางจะถูกรวบรวมลงผ่านท่อรวมน้ำตรงกลางตำแหน่งตอม่อลงสู่ ท่อ
ระบายน้ำระดับดิน และเช่ือมต่อคูระบายน้ำท่ีขนานไปกับแนวถนน
วงแหวนรอบท่ี 3 เพื่อออกสู่แหล่งน้ำธรรมชาติท่ีอยู่บริเวณใกล้ เคี ยง 
ซึ ่งแนวเส้นทางโครงการต ัดผ่านแหล่งน้ำ จำนวน 6 แห่ง ได ้แก่ 
คลองรังสิตประยูรศ ักด ิ ์ (กม.65+874 และบริเวณทางแยกต ่าง
ระด ับ) ลำรางสาธารณะ (กม.72+107) ลำรางสาธารณะ (กม.
73+497) ลำรางสาธารณะ (กม.73+765) และลำรางสาธารณะ (กม.
76+423) ซึ ่งกิจกรรมด ังกล่าว อาจมีการกองหรือการถมด ินใน
บริเวณท่ีอยู่ใกล้กับแหล่งน้ำ ส่งผลให้มีการตกหล่นของเศษวัสดุ
อุปกรณ์ และเศษดินถูกชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ ทำให้แหล่งน้ำมีโอกาส
เกิดการอุดตัน ตื้นเขินมากข้ึนและทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำ
ลดลงไปกว่าเด ิม ซึ ่งอาจทำให้เกิดน้ำท่วมขั งในพื ้นที ่ตามมา 
ประกอบกับบริเวณพื้นท่ีโครงการส่วนใหญ่ตั้งอยู่บริเวณพื้นท่ี เส่ียง
อุทกภัยระดับ 2, 3 และ 4 โดยเป็นพื้นท่ีท่ีเกิดน้ำท่วมซ้ำซาก 5-6 ปี, 
3-4 ปี และ 1-2 ปี โดยเฉพาะอย่างย่ิงในช่วงท่ีตัดผ่านแหล่งน้ำจะทำ
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.3 การควบคุมน ้ำท ่วม
และการระบายน้ำ (ต่อ) 
 
 

ให้การกีดขวางทางน้ำไหล ทำให้น้ำไหลไม่สะดวกและระบายไม่ ทัน
ในช่วงฤดูฝน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• งานขนย้ายวัสดุก่อสร้างและเคร่ืองจักร ประกอบด้วย การขนย้าย
ดิน/หินและวัสดุ/ช้ินส่วนงานก่อสร้าง การขนย้ายวัสดุท่ีเหลือออก
จากงานก่อสร้าง ซ่ึงดำเนินการบนผิวจราจรเท่าน้ัน อย่างไรก็ตามใน
ระหว่างการขนส่งอาจมีเศษดิน/หินและวัสดุ/ช้ินส่วนงานก่อสร้าง
ตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านท้ัง 7 แห่ง ได้แก่ 
ลำรางสาธารณะ (กม.64+160) คลองรังสิตประยูรศ ักด ิ ์ (กม.
65+874 และบริเวณทางแยกต ่างระด ับ) ลำรางสาธารณะ (กม.
72+107) ลำรางสาธารณะ (กม.73+497) ลำรางสาธารณะ (กม.
73+765) และลำรางสาธารณะ (กม.76+423) ส่งผลกระทบต่อการ
ลดประสิทธิภาพการระบายน้ำและอาจทำให้ท่อระบายน้ำอุดตันได้ 
แต ่โอกาสในการเกิดการอ ุดต ันน้อยมาก จึงกำหนดระด ับความ
รุนแรงของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก 

กทม.รอบท่ี 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
305 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 ซึ ่งจะมีการออกแบบ 
ระบบระบายน้ำให้มีขนาดเพียงพอ และเหมาะสมต่อการระบายน้ำ
ในพื ้นที ่ เม ื ่อม ีการเปิดใช้ถนนของโครงการในระยะเวลานาน 
ผลกระทบจากการใช้เส้นทางท่ีมีต่อการระบายน้ำอาจจะมี ตะกอน
ดินติดมากับยานพาหนะ รวมถึงฝุ่นละอองและเศษใบไม้ท่ีสะสมบน
ผิวทางอาจถูกน้ำฝนพัดพาไปอ ุดต ันอยู ่ตามรางระบายน้ำของ
โครงการ หากไม่มีการจัดการหรือดูแลและขุดลอกท่ีเหมาะสม อาจ
ทำให้รางระบายน้ำเกิดการอุดตันหรือประสิทธิภาพการระบายน้ำ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องดูแลรักษาอาคารระบายน้ำของโครงการให้ใช้งาน

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ หากพบการชำรุดต้องดำเนินการแก้ไขทันที 
• กรมทางหลวงต้องตรวจสอบการอุดตันของท่อระบายน้ำข้างทางและ

บริเวณใต้สะพานข้ามลำน้ำ ในทุก  ๆ6 เดือน หากพบว่ามีการทับถม
ของตะกอน เศษใบไม้ และเศษขยะ จะต้องทำการขุดลอกตะกอน
และเศษใบไม้ กําจัดขยะและเศษวัชพืชท่ีอาจเกิดการอุดตันได้ในท่อ
ระบายน้ำ และบริเวณใต้สะพานข้ามลำน้ำทันที 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.3 การควบคุมน ้ำท ่วม
และการระบายน้ำ (ต่อ) 
 
 
 
 

ลดลง และอาจทำให้เกิดน้ำท่วมขังบนแนวเส้นทางโครงการและ
พื้นท่ีใกล้เคียงได้ ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

• งานบำรุ งรั กษาปกต ิ งานบำรุ งร ั กษาตามกำหนดเวลา งาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน และการดำเนินงาน
ของอาคารควบค ุมทางหลวงพิเศษ/ด ่านเก็บค ่าผ่านทาง ซึ ่งทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ไม่ส่งผลกระทบต่อการลด
ประสิทธิภาพของการระบายน้ำของพื้นท่ี จึงไม่มีผลกระทบ 

3.4 การเกษตรกรรม  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมการก่อสร้างถนนระดับดินต่อเช่ือมโครงสร้างทางยกระดับ 

ประกอบด้วย การก่อสร้างคันทาง การก่อสร้างช้ันทาง การก่อสร้าง
ผิวทาง ช่วง กม.64+171 - กม.65+495 ซ่ึงจะมีการดำเนินการเปิด
หน้าดิน ขุดหรือถม เพื่อเตรียมพื้นท่ีสำหรับก่อสร้างทาง ซ่ึงเป็น
กิจกรรมที ่ดำเนินการอยู ่ ภายในเขตทาง เนื ่องจากแนวเส้นทาง
โครงการเป็นถนนตัดใหม่และแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่ตัดผ่าน
พื้นท่ีเกษตรกรรม พบว่า พื้นท่ีเกษตรกรรมในเขตทาง กม.63+500 - 
กม.65+200 ประมาณ 375.69 ไร่ จึงส่งผลกระทบต่อการสูญเสีย
พื้นท่ีเกษตรกรรม/ผลผลิตทางการเกษตร และประชาชนไม่สามารถ
ใช้ประโยชน์พ ื ้นที ่ เกษตรกรรมได ้ดังเด ิม ด ังนั ้น จึงกำหนดให้มี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระด ับ ประกอบด ้วย การ
ก่อสร้างเข็มเจาะ การก่อสร้างฐานรากและเสา การก่อสร้ างคาน
ขวางเหนือเสา การติดตั้งคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องเหนือคาน
ขวาง การต ิดต ั ้งคานคอนกรีตอัดแรงรูปต ัวไอและรูปกล่อง การ
ติดตั้งราวกันตก การลาดยางผิวทางบนทางยกระดับ การก่อสร้าง
ด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง โดยทุกกิจกรรมจะดำเนินการอยู่บน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจํากัดการใช้พื้นท่ีก่อสร้างโดยต้องทำงานอยู่

ในขอบเขตแนวเขตทางท่ีกำหนดไว้เท่าน้ัน รวมถึงควบคุมกิจกรรม
การก่อสร้างของโครงการท่ีจะไปรบกวนพื้นท่ีเกษตรให้น้อยท่ี สุด 
เพื่อลดการสูญเสียพื้นท่ีท่ีมีศักยภาพในการเกษตร 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างไม่ให้ บุกรุกหรือทำ
ความเสียหายต ่อพื ้นที ่ เกษตรกรรมหรือกระทบต ่อการประกอบ
อาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในท้องถ่ิน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องควบค ุมคนงานก่อสร้างให้ ปฏิบัต ิตาม
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง การ
ควบค ุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ และด ้านการโยกย้ายและการ
เวนคืนอย่างเคร่งครัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งแผนการก่อสร้างให้เกษตรกรท่ีมีพื้ นท่ี
เกษตรกรรมอยู่ในเขตทางท่ีต้องถูกเวนคืนหรือผู้ท่ีเข้ามาประกอบ
การเกษตรโดยไม่มีเอกสารสิทธ์ิทราบก่อนฤดูกาลเพาะปลูกโดยแจ้ ง
ล่วงหน้า 6 เดือน ก่อนการก่อสร้างโครงการ โดยเฉพาะพื้นท่ีนาข้าว 
พืชผักอายุส้ันเพื่อวางแผนการปลูกและเก็บเก่ียวให้แล้วเสร็จก่อน

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.4 การเกษตรกรรม (ต่อ) 
 
 
 

ผิวจราจรภายในเขตทาง พบว่า พื้นท่ีเกษตรกรรมในเขตทาง ซ่ึงจะมี
การก่อสร้างทางยกระดับบริเวณช่วง  กม.64+950 - กม.65+700 
ประมาณ 187.85 ไร่ จึงส่งผลกระทบต ่อการส ูญเสี ยพ ื ้ นท่ี
เกษตรกรรม/ผลผลิตทางการเกษตร และประชาชนไม่สามารถใช้
ประโยชน์พ ื ้นที ่ เกษตรกรรมได ้ด ังเด ิม ด ังน้ัน จึงกำหนดให ้มี
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

การก่อสร้าง โดยแจ้งผ่านผู้นำชุมชน เกษตรอำเภอ ผู้แทนสถาบัน
เกษตรกร และ/หรือกลุ่มอาชีพการเกษตรในตำบล 

• ในกรณีท่ีแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านทางน้ำธรรมชาติ ต้องไม่ปิด
ก้ันทางน้ำธรรมชาติเพื่อให้เกษตรกรสามารถใช้น้ำได้ดังเดิ ม หรือ
หากมีการปิดก้ันทางน้ำธรรมชาติ ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการ
ก่อสร้างระบบระบายน้ำให้แล้วเสร็จโดยเร็ว 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา เมื่อเปิด

ดำเนินโครงการส่งผลให้การขนส่งผลผลิตทางการเกษตรบริ เวณ
โดยรอบพื้นท่ีโครงการมีความสะดวกมากย่ิงข้ึน จึงมีผลกระทบด้าน
บวกระดับปานกลาง 

• การติดตั้งระบบไฟฟ้าส่องสว่าง ท้ังน้ี ความเข้มแสงท่ีมี ผลต่อการ
ชะลอการเกิดดอกของข้าวท่ีไวต่อช่วงแสงอยู่ในช่วง 10-100 Lux 
ท้ังน้ีชนิดพันธ์ุข้าวท่ีปลูกในพื้นท่ีโครงการ ได้แก่ ข้าว กข 85, ข้าว 
กข 31, ข้าว กข 79, ข้าว กข 41, พิษณุโลก 2 และข้าวหอมปทุมธานี 
ซึ ่งเป็นพันธุ ์ข้าวที ่ไม ่ไวต ่อแสง (Non-photoperiod sensitivity 
Rice) เป็นพันธ์ุข้าวท่ีช่วงแสงไม่มีอิทธิพลต่อการสร้างช่อดอก พันธ์ุ
ข้าวน้ีจะออกดอกและเก็บเก่ียวตามอายุของแต่ละพันธ์ุค่อนข้าง
แน่นอนประกอบกับโครงสร้างของโครงการเป็นทางยกระดับ ซ่ึงมี
ความสูงจากพื้นประมาณ 12.00 - 13.50 เมตร ดังน้ัน แสงสว่างจาก
การติดตั้งเสาไฟฟ้าจะไม่มีผลกระทบต่อการปลูกข้าวในพื้นท่ีบริ เวณ
สองข้างทางของโครงการ อย่างไรก็ตาม หากในอนาคตมีการ
เปล่ียนแปลงพันธ์ุข้าวท่ีทำการปลูกในพื้นท่ีโครงการเป็นข้าวพันธ์ุ ไว
ต่อแสง จะไม่ได้รับผลกระทบจากแสงสว่างเช่นเดียวกัน เน่ืองจาก

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.4 การเกษตรกรรม (ต่อ) แสงสว ่ างเฉล ี ่ ยท ี ่ ส ่ งออกไปบร ิ เวณนอกเขตทางประมาณ  

3 ลักซ์ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
• กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งาน

บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมแซม
เพื่อให้ถนนอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดีและใช้งานได้อย่างปลอดภัย 
รวมถึงการดำเนินงานของอาคารควบคุมทางหลวงพิเศษ/ด่านเก็บค่า
ผ่านทาง ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร จึงคาดว่า
จะไม ่ส่งลกระทบต ่อการสูญเสียพื ้นที ่ เกษตรกรรม/ผลผลิตทาง
การเกษตร ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

3.5 การใช้ที่ดิน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อรูปแบบการใช้ที่ดินในพื้นที่เขตทาง  
• กิจกรรมงานก่อสร้างถนนระดับดินเช่ือมต่อโครงสร้างทางยกระดับ 

ประกอบด ้วย การก่อสร้างชั ้นทาง การก่อสร้างผิวทาง ช่วง กม.
63+500 - กม.63+681 และบริเวณช่วง กม.64+171 - กม.65+495 
เป็นกิจกรรมท่ีดำเนินการอยู่บนผิวจราจรภายในเขตทาง เน่ืองจาก
แนวเส้นทางโครงการเป็นทางหลวงตัดใหม่ เมื่อมีการดำเนินกิจกรรม
ของโครงการ การใช้ท่ีดินถูกเปล่ียนแปลงไปเป็นพื้นท่ีทางหลวงของ
โครงการ ประชาชนท่ีสูญเสียท่ีดิน และส่ิงปลูกสร้างจะไม่สามารถใช้
พื้นท่ีได้ดังเดิม ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ ในระดับ
ปานกลาง 

• กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระด ับ ประกอบด ้วย การ
ก่อสร้างเข็มเจาะ การก่อสร้างฐานรากและเสา การก่อสร้ างคาน
ขวางเหนือเสา การต ิดต ั ้งราวกันตก การลาดยางผิวทางบนทาง
ยกระดับ การก่อสร้างด่านเก็บค่าธรรมเนียมผ่านทาง โดยการใช้
ที ่ด ินในเขตทางจะถูกเปลี ่ยนไปเป็นพื ้นที ่โครงการ ประชาชนท่ี
สูญเสียท่ีดิน และส่ิงปลูกสร้างจะไม่สามารถใช้พื้นท่ีได้ดังเดิม ดังน้ัน 
จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกัน และแก้ไข

ผลกระทบส่ิงแวดล้อมด้านเกษตรกรรม และด้านการโยกย้ายและ
เวนคืนอย่างเคร่งครัด 

• กรมทางหลวง ต้องประสานงานสำนักงานโยธาธิการและผังเมือง 
จังหวัดปทุมธานี รับทราบข้อมูล เพื่อประกอบการพิจารณาในการ
กำหนดการใช้ประโยชน์ท่ีดินในอนาคต เพื่อจะได้ใช้บังคั บผังเมือง
รวมของจังหวัดต่อไป 

• กำหนดพื้นท่ีก่อสร้างท่ีชัดเจนและจำกัดให้กิจกรรมการก่อสร้างดำเนิน
อยู่เฉพาะพื้นท่ีเขตทางของโครงการเท่าน้ัน เพื่อให้เกิดการรบกวนพื้นท่ี
เกษตรกรรม โดยเฉพาะพื้นท่ีปลูกข้าว และการใช้ประโยชน์ท่ีดินอื่น ๆ 
นอกเขตทางของประชาชนให้น้อยท่ีสุด 

• ใช้พื้นท่ีในเขตทาง สำหรับเป็นพื้นท่ีกองเก็บรวบรวมวัสดุก่อสร้าง และ
สำนักงานควบค ุมงาน (Site Office) /บ้านพักคนงาน (Camp Site) 
ท้ังน้ี เพื่อลดการรบกวนพื้นท่ีการใช้ท่ีดินด้านต่าง  ๆบริเวณติดกับเขต
ทางให้น้อยท่ีสุด 

- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.5 การใช้ที่ดิน (ต่อ) 
 
 
 
 

ผลกระทบต่อรูปแบบการใช้ที่ดินในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว
เส้นทางโครงการ : 
• กิจกรรมการรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้าง/ สาธารณูปโภค/ สิ ่งกีดขวาง 

กิจกรรมเตรียมพื้นท่ีสำหรับก่อสร้างทางยกระดับ และงานก่อสร้าง
หน่วยงานก่อสร้าง ซ่ึงสภาพปัจจุบันของพื้นท่ีโครงการ มีการใช้
ที ่ด ินในพื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ มีการใช้ท่ีดินรวมท้ังหมด 10,260.42 ไร่ ส่วนใหญ่เป็น
พื้นท่ีเกษตรกรรม ประมาณ 6,972.42 ไร่ คิดเป็น 67.95 ของพื้นท่ี
ท้ังหมด รองลงมา คือ พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด ประมาณ 1,636.28 ไร่ คิด
เป็นร้อยละ 15.95 ของพื้นท่ีท้ังหมด พื้นท่ีชุมชนและส่ิงปลูกสร้าง 
ประมาณ 1,416.03 ไร่ คิดเป็นร้อยละ 13.80 ของพื้นท่ีท้ังหมด และ
พื้นท่ีน้ำ ประมาณ 235.66 ไร่ พื้นท่ีการใช้ประโยชน์ท่ีดินดั งกล่าว
ข้างต้น ส่งผลให้เกิดการเปล่ียนแปลงสภาพพื้นท่ีเกษตรกรรม พื้นท่ี
เบ็ดเตล็ด พื้นท่ีชุมชนและส่ิงปลูกสร้าง และพื้นท่ีน้ำ อย่างไรก็ตาม
ในระยะ 500 เมตร จากก่ีงกลางแนวเส้นทางโครงการไม่มีกิจกรรม
การก่อสร้างท่ีจะรบกวนการใช้ประโยชน์ท่ีดิน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบ
ในระดับต่ำ 

• ผลกระทบของการพัฒนาโครงการต่อพื้นท่ีท่ีอยู่ริมสองข้างทางได้รับ
ผลกระทบเป็นการชั ่วคราว เนื ่องจากการก่อสร้างโครงการ อาจ
ส่งผลกระทบต ่อการเข้าถึงพ ื ้นที ่ เกษตรกรรม ทั ้งนี ้ผลกระทบ
ดังกล่าวเกิดข้ึนช่ัวคราวเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงกำหนดให้มี ผลกระทบ 
ทางลบในระดับปานกลาง 

 

• กิจกรรมการก่อสร้างต้องใช้ระยะเวลาสั้นที่สุด และดำเนินการให้
สอดคล้องกับแผนการก่อสร้างที ่กำหนดไว้ เพ ื ่อลดการรบกวนต่อ
รูปแบบการใช้ท่ีดินบริเวณใกล้เคียง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้าง และกรมทางหลวงร่วมกันออกกฎข้อบังคับหรือข้อ
ห้ามต ่าง ๆ  ม ิให้คนงานก่อสร้างของโครงการบุกรุกหรือทำความ
เสียหายต่อพื้นท่ีข้างเคียงบริเวณเขตทาง เช่น พื้นท่ีเกษตรกรรมของ
ประชาชน เป็นต้น 

 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เมื่อโครงการเปิดดำเนินการจะส่งผลกระทบต่อการใช้ประโยชน์ ท่ีดิน 

2 ข้างทางของโครงการโดยการเปล่ียนแปลงไปจากเดิมไม่ มากนัก 
เน่ืองจากโครงการช่วง กม.66+000 - กม.77+100 เป็นทางยกระดับ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
3.5 การใช้ที่ดิน (ต่อ) 
 
 
 

ทำให้การเข้าถึงพื้นท่ีบริเวณดังกล่าวยังคงสามารถเดินทางเช่ือมต่อ
กันได้ดังเดิม อย่างไรก็ตามช่วง กม.63+500 - กม.63+681 และ
บริเวณช่วง กม.64+171 - กม.65+495 ซ่ึงเป็นทางระดับดิ นทาง
โครงการได้ออกแบบให้มีทางเช่ือมให้ประชาชนสามารถเดินทางไป
มาระหว่ างฝั ่ งซ้ ายทางและฝั ่ งขวาทาง นอกจากนี ้ย ั ง เพิ่ ม
ประสิทธิภาพระบบคมนาคมขนส่ง ทำให้สะดวกรวดเร็วในการ
เดินทางมากย่ิงข้ึน และทำให้พื้นท่ีบริเวณดังกล่าวมีความเจริญมาก
ย่ิงข้ึน เมื่อพิจารณาจากข้อกำหนดตามกฎกระทรวงให้บังคั บใช้ ผัง
เมืองรวม จังหวัดปทุมธานี พ.ศ. 2558 พื้นท่ีโครงการอยู่ในเขตท่ีดิน
ประเภทชุมชน และอยู่ในเขตท่ีดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม 
และท่ีดินประเภทสถาบันราชการ ตามผังเมืองรวมเมืองลำลูกกา - 
บึงย่ีโถ ปี พ.ศ. 2555 ดังน้ัน การใช้ท่ีดินในอนาคตจะเปล่ียนแปลง
ไปเป็นชุมชน หรือร้านค้าพาณิชย์ตามบริเวณสองข้างทาง ซ่ึงทำให้
พื้นท่ีบริเวณดังกล่าวมีความเจริญข้ึน จึงกำหนดให้มีผลกระทบด้าน
บวกในระดับต่ำ 

• กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมแซม
เพื่อให้ถนนอยู่ในสภาพท่ีใช้งานได้ดีและใช้งานได้อย่างปลอดภัย 
รวมถึงการดำเนินงานอาคารควบคุมทางหลวงพิเศษ/ด่านเก็บค่า
ผ่านทาง ซ่ึงทุกกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลงการใช้ท่ีดิ นได้
ดำเนินการแล้วเสร็ จต ั ้ งแต ่ระยะก่อสร้าง ด ังนั ้น จึงคาดว่า 
ไม่มีผลกระทบ 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมงานร้ือย้าย งานเตรียมพื้นท่ีสำหรับก่อสร้างทางยกระดับ 

งานก่อสร้างถนนระดับดินต่อเช่ือมโครงสร้างทางยกระดับ และ
งานก่อสร้างโครงสร้างทางยกระด ับ อาจมีสิ ่งกีดขวางหรือมี
เคร่ืองจักรกลวางบนผิวจราจรระหว่างทางเข้าออกหมู่บ้าน/ชุมชน 
และเน่ืองจากโครงการเป็นการก่อสร้างทางยกระดับ โดยเป็นการ
ก่อสร้างบนพื้นท่ีเกษตรกรรม และมีพื้นท่ีชุมชนอยู่เล็กน้อย ซ่ึง
ไม่ได้ก่อสร้างจากทางหลวงท่ีมีอยู่เดิม ทำให้การเดินทางไป-มา
ระหว่างชุมชนท้ังสองฝ่ังถนนไม่สะดวกดังเดิม หรืออาจก่อให้เกิด
การกีดขวางเส้นทางการสัญจรไปมาหาสู่ของคนในชุมชนระหว่าง
สองฝั ่ งท ี ่ อาศ ั ยอยู ่ ใกล้ เค ี ยงเขตทางโครงการ ส่งผลต่ อ
ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนที ่อาจลดน้อยลงและมีวิถ ีช ีวิต
เปล่ียนแปลงไปจากเดิม ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

• กิจกรรมต่าง  ๆท่ีเกิดข้ึนในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะ
ก่อสร้าง จะมีแรงงานเข้ามาทำงานในพื้นท่ีประมาณ 350 คน และมี
บ้านพักคนงานก่อสร้าง ดังน้ัน จะมีคนงานเข้ามาจับจ่ายใช้สอย
ในพื้นท่ี และอาจมีการจัดจ้างแรงงานในพื้นท่ี ทำให้มี เงินทุน
หมุนเวียนในชุมชนเพิ ่มมากขึ ้น ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจะเป็น
ลักษณะของการหมุนเวียนของเงินท่ีใช้ในการจับจ่ายของคนงานท่ี
ซ้ือเคร่ืองอุปโภคและบริโภคต่าง  ๆในท้องถ่ิน ซ่ึงจะส่งผลดีต่อผู้
ประกอบอาชีพค้าขาย และเป็นผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจใน
พื ้นที ่ เนื ่องจากการใช้แรงงานสำหรับการก่อสร้างด ังกล่าวมี

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมู ล

โครงการก่อนการก่อสร้างอย่างน้อย 1 เดือน เพื่อช้ีแจงข้อมูลก่อน
เข้าดำเนินการก่อสร้างเพื่อลดความขัดแย้งในระยะดำเนินการ
ก่อสร้าง ประกอบด้วย ช่ือโครงการ ขอบเขตพื้นท่ีก่อสร้าง รูปแบบ
การก่อสร้าง ระยะเวลาในการก่อสร้าง หมายเลขโทรศัพท์หรือ
ช่องทางต ิดต ่ อสอบถาม/ประสานงาน รวมทั ้งต ิดต ั ้ งป ้าย
ประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ โดยติดตั้ง 2 บริเวณ ได้แก่ บริเวณ
จุดเร่ิมต้นโครงการ (กม. 63+500) จำนวน 1 ป้าย และจุดส้ินสุด
โครงการ (กม. 77+100) จำนวน 1 ป้าย 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งหรือติดประกาศ
ให้ผู ้ใช้รถใช้ถนน และประชาชนทราบล่วงหน้า เกี ่ยวกับการ
ก่อสร้างโครงการ ท้ังสถานท่ี ระยะเวลาเร่ิมต้นและส้ินสุดโครงการ 
ช่วงเวลาทำงานเพื ่อให้ผู ้ใช้เส้นทางได ้หลีกเลี ่ยงการใช้เส้นทาง
ด ังกล่าว ประสานงานกับองค ์กรปกครองส่ วนท้องถิ ่น ได ้แก่  
เทศบาลเมืองสน่ันรักษ์ เทศบาลตำบลหนองสามวัง องค์การบริหาร
ส่วนตำบลบึงบา องค์การบริหารส่วนตำบลบึงคอไห และองค์การ
บริหารส่วนตำบลบึงทองหลาง และประสานงานกับผู ้นำชุมชน 
ได้แก่ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 2 บ้านวังตะเคียนพัฒนา ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 3 
บ้านแสงมณี ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 11 บ้านหนองนาสาน ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 
ตำบลบึงน้ำรักษ์ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 2 ตำบลบึงน้ำรักษ์ ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 
3 ตำบลบึงสน่ัน ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 4 ตำบลบึงสน่ัน ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 12 
บ้านคลองสิบเอ็ด ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 บ้านคลองซอย 11 ผู้ใหญ่บ้าน
หมู ่ 2 บ้านคลองซอย 11 ผู ้ใหญ่บ้านหมู ่ 3 บ้านคลองซอย 11 

ระยะก่อสร้าง 
• วิธีการ :  
สำรวจด ้วยวิธีการสั มภาษณ์โด ยใช้
แบบสอบถาม  
• พื้นที่ดำเนินการ :  
- ผู้นำชุมชน  
- พื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม  
- หน ่ วยงานราชการแล ะ

หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง ในระยะ 500 
เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
- ครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ ในระยะ 

0 - 100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง
โครงการ  
- ครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ ในระยะ

มากกว่า 100 - 500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเส้นทางโครงการ  
- สถานประกอบการท ี ่อย ู ่ ใน

ระยะ 0 - 100 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เส้นทางโครงการ  
- สถานประกอบการท ี ่อย ู ่ ใน

ระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร จาก
ก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
• ดัชนีตรวจวัด :  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.1 เศรษฐก ิจและสังคม 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จำนวนมาก และมีระยะเวลาในการก่อสร้าง 36 เดือน ดังน้ัน จึง
คาดว่าผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมท่ีดำเนินการภายในเขตทางของ
โครงการ ซ่ึงในระหว่างท่ีดำเนินกิจกรรมดังกล่าวอาจทำให้ เกิด
ความไม ่สะดวกบริเวณทางเข้า-ออกของสถานประกอบการใน
พื ้นที ่ที ่อยู่ใกล้เค ียงเขตทางโครงการ บริเวณริมฝั ่งทางหลวง
หมายเลข 305 อาจทำให้มี ผู้ท่ีเข้ามาใช้บริการลดน้อยลง และ
ผู ้ประกอบการอาจมีรายได ้ลดลงไปจากเด ิม ส่งผลกระทบต่อ
สภาพเศรษฐกิจโดยรวมของชุมชนได้ อย่างไรก็ตาม การก่อสร้าง
ของโครงการจะไม ่ม ีการปิดกั ้นทางเข้า-ออกพื ้นที ่แต่อย่างใด 
ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 4 บ้านคลองซอย 10 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 บ้านคลอง
ซอย 10 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 6 บ้านคลองซอย 10 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 7 บ้าน
คลองซอย 10 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 8 บ้านคลองซอย 10 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 
9 บ้านคลองซอย 10 ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 16 บ้านคลองหกวา ผู้ใหญ่บ้าน
หมู่ 18 บ้านคลองหกวาเพื่อประชาสัมพันธ์ข่าวสารโครงการ แจ้ง
ระยะเวลาและข้ันตอนในการก่อสร้างเฉพาะในแต่ละพื้นท่ี ผ่านหอ
กระจายข่าวของหมู่บ้าน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีกล่องรับเร่ืองร้องเรียน ท่ีเกิดจาก
โครงการไว้ที ่ด ้านหน้าสำนักงานโครงการ และแขวงทางหลวง
นครนายก โดยมีหมายเลขโทรศัพท์ และระบุช่ือผู้รับผิดชอบ ติดตั้ง
ไว้ในบริเวณท่ีสามารถมองเห็นได้ชัดเจน เพื่อรับทราบปัญหาขณะ
ดำเนินการก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียนจากกล่องรับ
เร่ืองร้องเรียนเป็นประจำและหากได้รับเร่ืองเรียนถึงผลกระทบจาก
การก่อสร้างต้องปฏิบัติตามผังการรับเร่ืองร้องเรียนของโครงการ 
จะต ้องดำเนินการตรวจสอบและเร่งแก้ไขอย่างเหมาะสม และ
ติดตามผลการดำเนินการ รวมท้ังตอบกลับข้อร้องเรียนให้ผู้ ได้รับ
ผลกระทบรับทราบโดยเร็ว  

- การร ั บร ู ้ ข ้ อม ู ลข ่ าวสาร
เก่ียวกับโครงการ 
- ผลกระทบและปัญหาท ี ่เ กิด

ข้ึนกับประชาชนในระยะก่อสร้าง 
- ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการ 

• ระยะเวลาดำเนินการ 
1 คร้ัง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคมบน

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง จะส่งผลให้การคมนาคมของโครงการ
สะดวกรวดเร็วข้ึน ซ่ึงจะเป็นผลกระทบต่อเศรษฐกิจชุมชนในด้ าน
บวก ทำให้การขนส่ งผลผลิตทางการเกษตรหร ือสิ นค ้าจาก
ภาคอุตสาหกรรมเข้าสู่ตลาดได้รวดเร็วข้ึน อีกท้ังเป็นการเพิ่มโอกาส
ในการประกอบอาชีพของประชาชนให้มีมากข้ึน ส่งผลให้เศรษฐกิจ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• วิธีการ :  
สำรวจด ้วยวิธีการสั มภาษณ์โด ยใช้
แบบสอบถาม  
• พื้นที่ดำเนินการ :  
- ผู้นำชุมชน  
- พื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.1 เศรษฐก ิจและสังคม 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ของชุมชนดีข้ึน รวมถึงการเดินทางท่องเท่ียวในจังหวัดปทุมธานี ให้
สามารถเด ินทางได ้อย่างสะดวกและปลอดภัยมากขึ ้น ด ังน้ัน  
จึงคาดว่ามีผลกระทบด้านบวกในระดับปานกลาง 

- หน ่ วยงานราชการแล ะ
หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง ในระยะ 500 
เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
- ครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ ในระยะ 

0 - 100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทาง
โครงการ  
- ครัวเรือนท่ีอาศัยอยู่ ในระยะ

มากกว่า 100 - 500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเส้นทางโครงการ  
- สถานประกอบการท ี ่อย ู ่ ใน

ระยะ 0 - 100 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เส้นทางโครงการ  
- สถานประกอบการท ี ่อย ู ่ ใน

ระยะมากกว่า 100 - 500 เมตร จาก
ก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
• ดัชนีตรวจวัด :  
- การเปลี ่ยนแปลงสภาพทาง

เศรษฐกิจสังคมของครั วเรือน โดย
เปรียบเทียบก่อนและหลังมีโครงการ 
- ผลกระทบและป ั ญ ห า ท่ี

เกิดข้ึนเน่ืองจากโครงการ 
- การใช้ประโยชน์จากโครงการ 
- ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการ 

• ระยะเวลาดำเนินการ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.1 เศรษฐก ิจและสังคม 
(ต่อ) 

 1 คร้ัง/ปี ในช่วง 2 ปีแรก หลังจาก
น้ันติดตามทุก  ๆปีท่ี 5,10,15, 20, 25 
และ 30 

4.2. การโยกย ้ ายและ 
การเวนคืน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
• งานร้ือย้าย ซ่ึงเป็นการร้ือย้ายส่ิงปลูกสร้างและส่ิงกีดขวาง เช่น 

บ้านเรือนอาคารพาณ ิชย ์ ต ้นไม ้ เป็นต ้น รวมทั ้งร ื ้อย ้าย
สาธารณูปโภคต่าง  ๆเช่น เสาไฟฟ้า เป็นต้น ทำให้มีพื้นท่ีท่ีต้องถูก
เวนค ืนที ่อยู ่ในแนวพื ้นที ่ก่อสร้างบริเวณแนวเส้นทางโครงการ
ทั ้งหมด 763 ไร่ 3 งาน 81.8 ตารางวา จำนวนที ่ด ินทั ้งหมด  
506 แปลง อาคารและส่ิงปลูกสร้าง จำนวน 196 หลัง มี ผู้ได้รับ
ผลกระทบ จำนวน 376 ราย ซึ ่งกิจกรรมด ังกล่าวทำให้เกิดผล
กระทบโดยตรงต่อผู้ท่ีสูญเสียท่ีดินทำมาหากินและท่ีอยู่อาศัย และ
เป็นผลกระทบท่ีเกิดข้ึนถาวรจากการเวนคืน ส่งผลให้ประชาชนท่ี
ได้รับผลกระทบต้องหาท่ีทำกิน และท่ีอยู่อาศัยแห่งใหม่ ซ่ึงคาดว่า
เป็นผลกระทบโดยตรงต่อความเป็นอยู่ การประกอบอาชีพ และวิถี
ชีวิตของประชาชน การเสียโอกาสในการทำรายได้ในระหว่างการหา
ทำเลท่ีตั้งใหม่ การเดินทางไปสถานศึกษาของบุตรหลาน ตลอดจน
อาจมีผลกระทบในด้านการเสียค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมหากต้องมีการย้าย
ถ่ินฐานไปไกลจากเดิม เป็นต้น รวมท้ังส่งผลกระทบในด้ านจิตใจ
โดยเฉพาะผู้ท่ีตั้งรากฐานอยู่ในบริเวณพื้นท่ีโครงการเป็นเวลานาน 
ดังน้ัน จึงเป็นผลกระทบทางลบระดับสูง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
• กรมทางหลวงจัดให้มีแผนการดำเนินการสร้างความรู้ความเข้าใจ

เกี ่ยวกับการเวนค ืนให้แก่ผู ้ได ้ร ับผลกระทบโดยตรง โดยมีการ
ดำเนินการประชุมชี ้ แจงและรับฟั งความค ิดเห็ นของผ ู ้ได ้รับ
ผลกระทบหลังพระราชกฤษฎีกาเวนคืนประกาศบังคับใช้ 

• กรมทางหลวงต ้องจัดให้ม ีการประชุมชี้แจงต่อผู้ถูกเวนค ืน และ
ประชาชนในท้องท่ีตามแนวเส้นทางตัดผ่านถึงเหตุผล ความจำเป็น 
และประโยชน์ท่ีจะได้รับจากการก่อสร้างโครงการโดยจัดทำหนังสือ
ให้แขวงทางหลวงนครนายก เชิญฝ่ายปกครอง ผู้นำท้องถ่ินเข้าร่ วม
ประชุมด้วยตามความเหมาะสม 

• กรมทางหลวงต ้องเปิดช่องทางต ิดต ่อสื ่อสารสำหรับผ ู ้ ได ้รับ
ผลกระทบโดยตรงจากโครงการก่อนท่ีโครงการจะชดเชยแล้วเสร็จ 
รวมท้ังการเปิดช่องทางติดต่อส่ือสารกับกรมทางหลวง ได้แก่ กล่อง
รับเร่ืองร้องเรียนท่ีเทศบาล/องค์การบริหารส่วนตำบลในพื้ นท่ีของ
โครงการ และหน่วยงานของกรมทางหลวงเพื่อท่ีจะได้พิจารณาแก้ไข
ปัญหาท่ีเกิดข้ึนได้ทันท่วงที 

• กรมทางหลวงต ้องดำเนินการจัดกรรมสิทธิ ์ที ่ด ิน และชดเชย
ทรัพย์สินสำหรับบริเวณท่ีถูกเวนคืนโดยดำเนินการตามข้ันตอนของ
กฎหมายท่ีเก่ียวข้องอย่างโปร่งใสและเป็นธรรมด้วยความรวดเร็ว
และให้เสร็จส้ินก่อนการก่อสร้าง ตาม พรบ.ว่าด้วยการเวนคืนและ
การได ้มาซึ ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 ทั ้งนี ้  ในขั ้นพระราช
กฤษฎีกาหากผู้ถูกเวนคืนไม่พอใจในราคาหรือจำนวนเงินค่าทดแทน
ที ่คณะกรรมการกำหนด ผู ้ถูกเวนค ืนสามารถยื ่นอ ุทธรณ ์ต่ อ
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคม ภายใน 60 วัน นับแต่วันท่ีได้รับ
หนังสือแจ้งให้ไปรับเงินค่าทดแทน 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.2. การโยกย้ายและ 
การเวนคืน (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

• กรมทางหลวงต้องดำเนินการจ่ายค่าชดเชยเวนคืนตามท่ีกำหนดไว้
ในพระราชบ ัญญ ัต ิ ว ่ าด ้ วยการเวนค ืนและการได ้ ม า ซ่ึ ง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 โดยในกรณีท่ีเป็นการเวนคืนท่ีดิน ให้
ดำเนินการจ่ายค่าทดแทนท้ังหมดภายในงวดเดียว และในกรณี ท่ี
เป็นการเวนคืนส่ิงปลูกสร้าง โดยในการจ่ายค่าทดแทนให้แก่เจ้าของ
โรงเรือน ส่ิงปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อื่น  ๆให้ดำเนินการจ่าย
สามในส่ีของจำนวนเงินค่าทดแทนท้ังหมดก่อน ถ้าเจ้าของร้ือถอน
หรือย้ายภายในกำหนดเวลาเก้าสิบวันนับแต ่วันที ่ได ้ร ับเงินค่า
ทดแทนหรือเจ้าหน้าท่ีวางเงินค่าทดแทน ให้เจ้าหน้าท่ีจ่ ายส่วนท่ี
เหลือโดยพลัน ถ้าเจ้าของไม ่ ร้ือถอนออกไปภายในกำหนดเวลา
ดังกล่าวโดยไม่มีเหตุอันสมควร ให้เจ้าหน้าท่ีมีอำนาจเข้าร้ือถอนได้
โดยหักค่าใช้จ่ายเพื่อการน้ีออกจากเงินค่าทดแทนท่ีควรจะได้รับ แต่
ต้องไม่เกินค่าร้ือถอนและค่าขนย้ายท่ีกำหนดให้ และต้องดำเนินการ
ต ิดตามเกี ่ยวกับการจ่ายค ่าชดเชยเวนค ืน ให้แล้วเสร ็จก ่อน
ดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

 
 
 

ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษาจะไม่มี

ผลกระทบในด้านการโยกย้ายและการเวนคืน เน่ืองจากผลกระทบ
จะเกิดข้ึนและส้ินสุดในระยะเตรียมการก่อสร้าง โดยครัวเรือนท่ี
ได้รับผลกระทบหลังจากได้รับค่าชดเชยแล้วต้องโยกย้ายออกจาก
พื้นท่ีก่อนท่ีจะก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้โครงการ ดังน้ัน จึงไม่
ส่งผลกระทบด้านการโยกย้ายและการเวนคืนแต่อย่างใด 

ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 

4.3 สาธารณสุข 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมการก่อสร้าง ได้แก่ งานร้ือย้าย งานเตรียมพื้ นท่ีสำหรับ

ก่อสร้างทางยกระดับ งานก่อสร้างถนนระดับดินต่อเช่ือมโครงสร้าง
ทางยกระดับ งานขนย้ายวัสดุก่อสร้างและเคร่ืองจักร งานก่อสร้าง
ทางยกระดับ และงานระบบระบายน้ำ โดยกิจกรรมต่าง  ๆเหล่าน้ีมี

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด ้ านค ุณภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง ความ
ส่ันสะเทือน การคมนาคมขนส่ง อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
อุบัติเหตุและความปลอดภัย และสุขาภิบาลอย่างเคร่งครัด 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.3 สาธารณสุข (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การใช้เคร่ืองจักรขุดเปิดหน้าดิน ปรับพื้นท่ี ซ่ึงอาจก่อให้เกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ ่นละออง เกิดสารมลพิษทางอากาศจากท่อไอเสีย
รถบรรทุก และเครื ่องจักรอ ุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง เช่น ฝุ่น
ละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด ์ (CO) และก๊าซไนโตรเจนได
ออกไซด์ (NO2) ทำให้เกิดเสียงดัง และแรงส่ันสะเทือน ส่งผลให้อาจ
ได ้ร ับความเด ือดร้อนรำคาญ รบกวนการดำเนินชีวิตประจำวัน 
รวมถึงในกิจกรรมการขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์ก่อสร้างและวัสดุ
ก่อสร้าง อาจทำให้ประชาชนได ้ร ับอ ันตรายจากอ ุบัต ิเหต ุทาง
การจราจรท่ีเกิดจากปริมาณจราจรท่ีเพิ่มข้ึน ดังน้ัน จึงคาดว่ามี
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมภายในสำนั กงานควบค ุมงาน และบ้านพั กคนงาน  
จะก่อให้เกิดขยะมูลฝอยและน้ำเสีย จากกิจกรรมประจำวันของ
คนงาน โดยคาดว่าจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานเท่ากับ 
934 ลิตร/วัน และน้ำเสีย 56 ลูกบาศก์เมตร/วัน จากคนงาน 
จำนวน 350 คน หากมีการจัดการด้านสุขาภิบาลไม่เพียงพอ จะ
ส่งผลต่อสภาพแวดล้อมทำให้เกิดกล่ินเน่าเหม็น และเป็นแหล่งแพร่
พันธุ ์ของเชื ้อโรค ส่งผลต ่อสุขภาพของประชาชนในพื ้นท ี ่และ
ก่อให้เกิดปัญหาสุขภาพตามมาดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบทางลบ
ระดับปานกลาง 

• ภายในสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักพนักงาน/คนงานต้องมี
การจัดหาน้ำใช้ในกิจกรรมต ่าง ๆ ของโครงการ ซึ ่งโครงการมี
เจ้าหน้าท่ีและคนงานก่อสร้างรวมท้ังหมด 350 คน คาดว่าจะมี
ปริมาณการใช้น้ำในกิจวัตรประจำวันประมาณ 70 ลูกบาศก์เมตร/
วัน หากมีการหาน้ำสะอาดไว้บริเวณบ้านพักคนงานไม่เพียงพออาจ
ก่อให้เกิดแพร่ระบาดของโรคต่าง ๆ  ของคนงานภายในบ้านพัก

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการตรวจสุขภาพพนักงานประจำทุกปี 
เพื่อป้องกันผลกระทบต่อคนงานก่อสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบด้าน
สาธารณสุขต่อประชาชนในพื้นท่ี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบ้ืองต้น และยา
สามัญประจำบ้าน บริเวณบ้านพักคนงาน สำหรับใช้ในกรณ ีท่ี
เจ็บป่วย เพื่อลดผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บริการของ
หน่วยงานให้บริการด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุข
ท่ีอยู่ใกล้เคียงพื้นท่ีโครงการ ท่ีสามารถรองรับการรักษาพยาบาลได้
ในกรณีที ่ เกิดการบาดเจ็บเล็กน้อย ได ้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริม
สุขภาพตำบลบึงคอไห 1 (ระยะห่างประมาณ 3 กิโลเมตร) และ
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลลำผักกูด (ระยะห่างประมาณ 4.5 
กิโลเมตร) และกรณีท่ีมีผู้ป่วยฉุกเฉินข้ันวิกฤต หากสถานพยาบาล
ทั ้ง 2 แห่ง ไม ่สามารถรองรับการรักษาพยาบาลผู ้ป่ วยได ้ ให้
สถานพยาบาลหรือผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและส่งต่อ
ผู ้ป่วยฉุกเฉินขั ้นวิกฤตไปยั งโรงพยาบาลลำลู กกา (ระยะห ่าง
ประมาณ 3.1 กิโลเมตร) เพื่อรับการรักษาพยาบาลอย่างทันท่วงที 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องประสานกับหน่วยงานสาธารณสุขที ่อ ยู่
ใกล้เค ียง ได ้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบึ งคอไห 1 
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลลำผักกูด และโรงพยาบาลลำลูก
กา เพื่อขอความร่วมมือในการเป็นช่องทางให้คำปรึกษาด้านจิตเวช
ให้กับประชาชนท่ีอาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ รวมถึง
คนงานก่อสร้างท่ีประสบปัญหาสุขภาพทางจิตใจจากโครงการ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกำหนดให้มีการจัดเตรียมยานพาหนะสำหรับ
รับส่งผู ้ป่วยจากโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบึงคอไห 1 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.3 สาธารณสุข (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

คนงาน และแพร่กระจายไปสู ่ชุมชนใกล้เค ียงได ้ ซึ ่งโครงการจะ
จัดซ้ือจากเอกชนโดยให้รถบรรทุกน้ำเข้ามาสูบจ่ายน้ำเข้าสู่ ถั งกัก
เก็บน้ำภายในพื้นท่ีบ้านพักคนงานเพื่อรองรับน้ำใช้สำหรับคนงาน
ก่อสร้างและสำรองไว้ใช้ในยามฉุกเฉิน ซ่ึงคาดว่าเพียงพอต่อความ
ต้องการใช้น้ำ ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

• การมีคนงานเข้ามาในพื้นท่ี การมีคนงานก่อสร้างเข้ามาในพื้ นท่ี 
อาจทำให้มีจำนวนผู้ป่วยเพิ่มข้ึน และส่งผลต่อขีดความสามารถของ
การรองรับผู้ป่วยได้ ซ่ึงพบว่าสถานบริการสาธารณสุขท่ีมีขอบเขต
การให้บริการอยู่ในพื้นท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว
เส้นทางโครงการ มีจำนวน 1 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาลมหาวชิราลง
กรณธัญบุรี (ระยะห่าง 180 เมตร) มีการให้บริการดูแลรักษาผู้ ป่วย
มะเร็ง ซ่ึงไม่ครอบคลุมถึงการรักษาอาการเจ็บป่วยท่ีเกิดจากการ
ทำงาน หรืออุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนในระหว่างการก่อสร้าง ในกรณีท่ี
ม ีการเจ็บป่วยเกิดขึ ้นในคนงาน จำเป็นต้องเข้าร ับการรักษาใน
โรงพยาบาลท่ีอยู่ใกล้เคียง เช่น โรงพยาบาลลำลูกกา (ระยะห่าง 3.1 
กิโลเมตร) โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลบึงคอไห 1 (ระยะห่าง 
3 กิโลเมตร) และโรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลลำผ ั กกูด 
(ระยะห่าง 4.5 กิโลเมตร) อาจส่งผลต่อความสามารถในการรองรับ
ผู้ป่วยท้ังคนงานและคนในชุมชน โดยหากการรองรับผู้ ป่วยมี ไม่
เพียงพอ อาจทำให้ระยะเวลาท่ีเกิดผลกระทบเกิดข้ึนเป็นเวลานาน
ตลอดช่วงเตรียมการก่อสร้างโครงการได้ ดังน้ัน จึงกำหนดระดับ
ความรุนแรงของผลกระทบให้อยู่ในระดับปานกลาง 

โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลลำผักกูด พื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
และบ้านพักคนงานของโครงการ 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องจัดบริเวณที ่พักคนงานให้ม ีสภาพความ
เป็นอยู่ท่ีถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อม 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเร่ืองการ
รักษาความสะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์ เร่ือง
การรักษาความสะอาดในบริเวณท่ีพักคนงาน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีน้ำใช้ภายในท่ีพักคนงานให้ เพี ยงพอ
ต่อความต้องการของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้ 200 ลิตร/
คน/วัน (สผ., 2560) ซ่ึงภายในท่ีพักคนงาน มีคนงาน จำนวน 350 
คน ด ังนั ้น ต ้องจัดเตรียมน้ำใช้ภายในที ่พักคนงานประมาณ 70 
ลูกบาศก์เมตร/วัน ถึงจะเพียงพอ 

• กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามมาตรการด้านสาธารณสุข
ของกระทรวงสาธารณสุขอย่างเคร่งครัดเพื่อป้องกันการแพร่ระบาด
ของโรคติดต่อในกลุ่มคนงานก่อสร้างหรือคนในครอบครัวท่ีพั กในท่ี
พัก 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องม ีการตรวจค ัดกรองโรคระบาดในคนงาน
ก่อสร้างก่อนเข้ามาทำงานในพื้นท่ีโครงการ และให้คนงานก่อสร้าง
ปฏิบัติตามแนวทางด้านสาธารณสุขเพื่อป้องกันการแพร่กระจาย
ของโรคระบาดของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุข ก่อนเข้ามา
ทำงานในพื้นท่ีโครงการ  

 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง โดยเมื่อมีการดำเนิน

โครงการ จะทำให้การคมนาคมมีความสะดวก และปลอดภัยมากข้ึน 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด ้านค ุณภาพ

อากาศ เสียง และการคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัดเพื่อป้องกันและ
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.3 สาธารณสุข (ต่อ) อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวจะทำให้มีปริมาณจราจรเพิ่มมากข้ึน

ตามมาด้วย ซ่ึงเป็นสาเหตุของผลกระทบด้านสาธารณสุขจากการ
เพิ ่มขึ ้นของมลพิษอากาศ เสียง และความสั ่นสะเทือนจากการ
คมนาคม ส่งผลต ่อสุขภาพอนามัยของประชาชนในชุมชนที ่อยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการได้ จึงคาดว่ามีระดับผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ำ 
 

ลดผลกระทบท่ีอาจจะเกิดข้ึนต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนน้อย
ท่ีสุด 

4.4 อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระหว่างการก่อสร้าง เช่น การรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้าง/ 

ส่ิงกีดขวาง การเตรียมพื้นท่ีสำหรับก่อสร้างสำนักงานโครงการและ
บ้านพักคนงาน และการก่อสร้างโครงสร้างต่าง  ๆอาจส่งผลกระทบ
ต่ออาชีวอนามัยของคนงานก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจาย
ของฝุ่นละออง มีผลต่อระบบทางเดินหายใจของคนงานก่อสร้างได้ 
รวมถึงในระหว่างการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดเสียงดังจากการก่อสร้าง 
เคร่ืองจักรกล อาจทำให้เกิดปัญหาเก่ียวกับการได้ยินของประสาทหู 
และอาจเกิดแรงสั ่ นสะเทือนที ่ส่ งผลต ่อคนงานก ่อสร ้า งได้   
หากคนงานปฏิบัติงานด้วยความประมาท และไม่ปฏิบัติ ตามกฎ
ข้อกำหนดหรือระเบียบการปฏิบัติงานของคนงาน อาจก่อให้เกิด
อุบัติเหตุและการบาดเจ็บจากการทำงานได้ นอกจากน้ี คนงานท่ี
ทำงานอยู ่บริเวณถนนเสี ่ยงต ่อการถูกเฉี ่ยวชนจากรถท ี ่ส ัญจร 
ไปมา ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องปฏิบัต ิตามกฎหมายที ่ เกี ่ ยวข ้องด ้าน 

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ดังน้ี 
- ประกาศกรมสวัสด ิการค ุ ้มครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใต้
พระราชบัญญัติความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมใน
การทำงาน พ.ศ.2554 
- พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 5 พ.ศ. 2560) (ฉบับท่ี 
7 พ.ศ. 2562) (ฉบับท่ี 8 พ.ศ. 2568)  
- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดำเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมใน
การทำงาน ในสถานท่ีท่ีมีอันตรายจากการตกจากท่ีสูงและท่ีลาดชัน
จากวัสดุกระเด็นตกหล่น และพังทลายจากการตกลงไปในภาชนะ
เก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ.2564 

• ในกรณีม ีการจ้างแรงงานต ่างด ้าวผู ้ร ับเหมาจะต ้องจ้างแรงงาน 
ต ่างด ้าวที ่ผ่านการขึ ้นทะเบียนตามกฎหมายและมีใบอนุญาตใน 
การทำงาน เพื ่อให้แรงงานสามารถเข้าถึงสิทธิ ์ในการรับบริการ 
ทางการแพทย์ได ้อย่างถูกต้อง และผู ้ร ับเหมาจะต้องดำเนินการ
จัดทำประกันสุขภาพให้แก่แรงงานต ่างด ้าวตามข้อกำหนดของ

ระยะก่อสร้าง 
• พื ้นท ี ่ดำเน ินการ :  ตลอดแนว
เส้นทางโครงการ และบริเวณท ี ่พั ก
คนงานก่อสร้าง 
• ดัชนีตรวจวัด 

1. สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ตำแหน่ง 
เวลาท่ีเกิดเหตุ และสาเหตุของอุบัติเหตุ
จากการทำงาน 

2. สภาพสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อมใน
บริเวณที ่พ ักคนงานก่อสร้าง ได ้แก่   
การกำจัดขยะม ู ลฝอย การจ ัดการ 
ส่ิงปฏิกูลและน้ำเสีย 
• วิธีการตรวจวัด :  

1. รวบรวมข้อม ูลสถิต ิการ เ กิด
อุบัติเหตุ ตำแหน่ง เวลาท่ีเกิดเหตุ และ
สาเหต ุของอ ุบัติเหต ุจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างของคนงานก่อสร้าง 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 72 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.4 อาช ี วอนาม ั ยและ
ความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาครัฐ เพ ื ่อให้ม ั ่นใจว่าแรงงานจะได ้ร ับการรักษาพยาบาลท่ี
เหมาะสม 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติงานให้รู้จั กวิธี ใช้ 
ด ูแล และบำรุงรักษาเครื ่องจักร อ ุปกรณ์ต ่าง ๆ  อย่างถูกต ้อง 
เหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการปฏิบัติงงาน และกำหนดให้มี
เจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบตรวจสอบบำรุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ 
ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเคร่ืองจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหาย
ต้องซ่อมแซมทันที เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดสภาพแวดล้อมในการทำงานให้เหมาะสม 
และเป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ืองความปลอดภัยใน
การทำงานเก่ียวกับสภาพแวดล้อม เช่น ความร้อน แสงสว่าง เสียง 
มาตรฐานอุปกรณ์ 

• ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เคร่ืองป้องกันเสียง 
รองเท้ายางหุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่น  ๆให้เพียงพอต่อ ผู้ปฏิ บัติงาน 
และควบคุมให้พนักงานท่ีปฏิบัติงานใช้เคร่ืองป้องกันอันตรายส่วน
บุคคลอย่างเคร่งครัด และกำหนดให้ม ีเจ้าหน้าที่ความปลอดภัย 
(จป.) ควบคุมดูแลความปลอดภัย 

• กำหนดให้คนงานก่อสร้างท่ีต้องปฏิบัติงานภายในบริเวณท่ีมีเสียงดัง 
เป็นระยะเวลานานติดต่อกัน 8-10 ช่ัวโมง ต้องสวมใส่ เคร่ืองอุดหู 
(Ear Plugs) 

• กำหนดให้สับเปล่ียนคนงานท่ีทำงานบริเวณท่ีมีระดับเสียงเกิน 85 
เดซิเบล (เอ) โดยให้ทำงานได้วันละไม่เกิน 8 ช่ัวโมง 

• ติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตการก่อสร้างให้ชัดเจน ในเขตก่อสร้างส่วน
ใดท่ีเป็นอันตราย ผู้ท่ีเข้าไปในเขตดังกล่าวต้องสวมหมวกนิรภัย 

2. ตรวจสอบสภาพสุ ขาภ ิ บาล
สิ ่งแวดล้อมในบริ เวณที ่พ ั กคนงาน
ก่อสร้าง ได้แก่ การกำจัดขยะมู ลฝอย 
การจัดการส่ิงปฏิกูลและน้ำเสีย 
• ระยะเวลา และความถ ี ่ ใน ก าร
ตรวจวัด : 2  คร้ัง/ปี ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.4 อาช ี วอนาม ั ยและ
ความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
  

และทำป้ายแสดงเขตอันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง รวมท้ังจัดทำรั้ วก้ัน
หรือเส้นแสดงเขตอ ันตราย ณ ที ่ต ั ้งของเครื ่องจักรที ่อาจเป็น
อันตรายให้ชัดเจนทุกแห่ง 

• กำหนดให้จัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบ้ืองต้นภายในพื้ นท่ี ก่อสร้ าง 
และสำนักงานโครงการ กรณีท่ีมีอุบัติเหตุข้ันร้ายแรงเกิดข้ึนระหว่าง
การปฏิบัติงาน จะต้องรีบดำเนินการส่งให้สถานพยาบาลท่ีอยู่ ใกล้
ท่ีสุด ได้แก่ โรงพยาบาลลำลูกกา (ระยะห่างประมาณ 3.1 กิโลเมตร) 
และประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขท่ีใกล้เคียง ในการ
ขอความช่วยเหลือในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉิน ได้แก่ โรงพยาบาลส่งเสริม
สุขภาพตำบลบึงคอไห 1 (ระยะห่างประมาณ 3 กิโลเมตร) และ
โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลลำผักกูด (ระยะห่างประมาณ 4.5 
กิโลเมตร) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมการดำเน ินงานในระยะดำเนิ นการและบำรุ งร ักษา 

ประกอบด้วย งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา 
และงานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อม 
ผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุก
กิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร และใช้จำนวนพนักงาน 
ไม ่มากนัก ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการทำงานเพียงช ่ วง
ระยะเวลาสั ้น ๆ  เท่านั ้น ด ังนั ้น จึงกำหนดให้ม ีผลกระทบอยู ่ใน
ระดับต่ำ 

• การคมนาคมบนถนนโครงการ ได้แก่ กิจกรรมการใช้ทางหลวงพิ เศษ
ระหว่างเมืองสำหรับการคมนาคมขนส่ง เมื่อโครงการเปิดดำเนินการ  
ซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ีดำเนินการอยู่บนผิวจราจรภายในเขตทางของ

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตพื้นท่ีท่ีทำการซ่อมบำรุ ง

ให้ชัดเจน 
• ในขณะท่ีมีกิจกรรมบำรุงรักษาให้พนักงานซ่อมบำรุ งปฏิ บัติตาม

กฎหมายท่ีเก่ียวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย ได้แก่ 
- ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงานกฎกระทรวงภายใต้
พระราชบัญญัติความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมใน
การทำงาน พ.ศ. 2554 
- พระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน (ฉบับท่ี 5 พ.ศ. 2560) (ฉบับท่ี 7 
พ.ศ. 2562) (ฉบับท่ี 8 พ.ศ. 2568)  
- กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ และ
ดำเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมใน
การทำงาน ในสถานท่ีท่ีมีอันตรายจากการตกจากท่ีสูงและท่ีลาดชัน

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.4 อาช ี วอนาม ั ยและ
ความปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเท่าน้ัน ไม่มีกิจกรรมท่ีต้องใช้
คนงานก่อสร้างแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

จากวัสด ุกระเด ็นตกหล่น และพังทลายและจากการตกลงไปใน
ภาชนะเก็บหรือรองรับวัสดุ พ.ศ. 2564 

• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายเตือน หรือกรวยสะท้อนแสงเป็นระยะ ๆ  
ประมาณ 200 เมตร ก่อนถึงบริเวณท่ีจะมีการซ่อมบำรุง เพื่อให้รถท่ี
สัญจรไปมามีความระมัดระวัง 

• พนักงานซ่อมบำรุงทางหลวงจะต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วน
บุคคล (PPE) เช่น หมวกแข็ง ถุงม ือ รองเท้าบูท และเสื ้อแถบ
สะท้อนแสงหรือเส้ือก๊ักสีสดท่ีสามารถมองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกล 
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการทำงาน 

4.5 การแบ่งแยก 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ประกอบด้วย งานร้ือย้าย และ

งานเตรียมพื้นท่ีสำหรับก่อสร้างทางยกระดับ และในระยะก่อสร้าง 
ประกอบด้วย งานก่อสร้างถนนระดับดินต่อเช่ือมโครงสร้างทาง
ยกระดับ งานก่อสร้างทางยกระดับ จำเป็นต้องก้ันพื้นท่ี เพื่อไม่ ให้
บุคคลภายนอกผ่านเข้า-ออก เพื่อความปลอดภัย อย่างไรก็ตาม 
กิจกรรมการก่อสร้างนั ้นจะส่งผลกระทบต ่อการแบ่งแยกชุมชน 
รวมท้ังการคมนาคมในท้องถ่ินไม่สามารถเช่ือมต่อไปยังพื้นท่ีอื่น ๆ 
ได้ อาจทำให้ประชาชนไม่สามารถเข้าถึงพื้นท่ีท่ีต้องการได้ เช่น การ
เดินทางไป-มาระหว่างหมู่บ้าน การเดินทางไปยังพื้นท่ีเกษตร เป็น
ต้น รวมถึงการมีปฏิสัมพันธ์กันของ 2 พื้นท่ี ท่ีแบ่งแยกอาจลด
น้อยลง และประสบปัญหาทางเกษตรกรรม การขนย้ายเคร่ืองมือ/
เคร่ืองจักรอุปกรณ์ และพืชผลทางการเกษตร อาจส่งผลต่อการ
เปล่ียนแปลงอาชีพทางการเกษตรกรรม ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ ใน
ระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กำหนดให้ผู้รับเหมาทำทางเข้าออกระหว่างท่ีดินกับพื้นท่ีโครงการ

ให้ประชาชนสามารถเข้า - ออกพื้นท่ีได้ดังเดิม โดยดำเนินการให้
แล้วเสร็จก่อนเร่ิมก่อสร้างโครงการ 

• บริเวณชุมชนท่ีเกิดการแบ่งแยกในช่วงการก่อสร้าง จำนวน 12 
หมู่บ้าน ให้ผู้รับเหมาดำเนินการก่อสร้างทางเช่ือมชุมชนช่ัวคราว
ตามความเหมาะสมของพื้นท่ี  

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร ้างต ้องประชาส ัมพันธ ์ ให้ ประชาชนทราบ
กำหนดการก่อสร้าง และระยะส้ินสุดการก่อสร้างให้ทราบล่วงหน้า 
เพื่อการวางแผนการเดินทางและการใช้ถนนของประชาชน ซ่ึงจะ
เป็นการลดผลกระทบต่อการเดินทางประจำวันและการเข้าถึงพื้นท่ี 

• ออกแบบและก่อสร้างทางบริการในบริเวณกม. 63+500 - 63+950 
ฝ่ังซ้ายทางและขวาทาง กม. 64+500 - 65+787.500 ฝ่ังขวาทาง 
(บริเวณด ่านธัญบุร ี ) และเชื ่อมต ่อทางหลวงหมายเลข 305  
กม. 65+920 – 67+100 ฝั ่งซ้ายทาง กม.67+100 – 67+870  
ฝ่ังขวาทาง กม. 67+870 - กม. 71+075 ฝ่ังซ้ายทาง กม.71+075 - 

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.5 การแบ่งแยก (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 

 

กม. 74+435 ฝ่ังขวาทาง และกม. 74+435 – 77+100 ฝ่ังซ้ายทาง
เพื่อเช่ือมการเดินทางของถนนท้องถ่ินให้สามารถสัญจรได้ดั งเดิม 
เพื่อความสะดวกในการเดินทาง ทำให้ประชาชนท้ัง 2 ฝ่ังของแนว
เส้นทางโครงการ สามารถไป-มาหาสู ่กันได ้ และเชื ่อมพ ื ้นท่ี
เกษตรกรรมของชาวบ้าน ซ่ึงเดิมเป็นพื้นท่ีแปลงเดียวกันก่อนท่ีจะมี
ถนนโครงการ ให้สามารถเดินทางเช่ือมต่อกันไปทำเกษตรกรรม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษาเป็นกิจกรรมท่ีเกิดข้ึน

บนทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองท่ีมีการก่อสร้างแล้วเสร็จ ซ่ึงคนใน
ชุมชนท่ีอยู่ระหว่าง 2 ฝ่ังของแนวเส้นทางโครงการจะถูกแบ่งแยก
อย่างถาวร เป็นลักษณะผลกระทบที ่เกิดขึ ้นต ่อเนื ่องจากระยะ
เตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง แต่เน่ืองจากโครงการไม่ ได้
กำหนดให้ม ีร ั ้วกั ้นบริเวณทางยกระด ับของโครงการแต ่อย่างใด 
ประชาชนยังสามารถเดินทางไป-มาหาสู่ และเข้าสู่พื้นท่ีเกษตรกรรม 
รวมถึงสามารถข้ามทางระหว่าง 2 ฝ่ังของแนวเส้นทางโครงการได้ 
ดังน้ัน จึงกำหนดระดับความรุนแรงของผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• แขวงทางหลวงนครนายก ต้องตรวจสอบ และซ่อมบำรุงแนว

เส้นทางโครงการให้อยู่ในสภาพท่ีสามารถใช้งานได้สะดวกและ
ปลอดภัย เพื่อให้การเดินทางไป-มาหาสู่ของชุมชนสองฝ่ังสามารถ
ดำเนินไปตามปกติ 

 

4.6 อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การขนส่ ง เคร ื ่องจั กร/อ ุ ปกรณ์ก่อสร้ างและวั สด ุก ่อสร ้ า ง  

เป็นกิจกรรมท่ีมีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจรทางหลวงหมายเลข 
305 และทางหลวงหมายเลข 3312 ซึ ่งในระหว่างการขนส่ ง
เคร่ืองจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจมีเศษวัสดุในการก่อสร้างร่ วงหล่น
กีดขวางการสัญจรของผู้ใช้ทาง ซ่ึงอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ โดยบน
แนวเส้นทางที ่ม ีจ ุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหต ุ ค ือ บริเวณสี ่แยก
สัญญาณไฟจราจร บริเวณทางเข้าองค ์การเภสัช บนทางหลวง

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมขนส่ง

อย่างเคร่งครัด  
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องแจ้งให้ประชาชนทราบล่วงหน้า 7 วัน  

ในกรณีท่ีมีการปิดช่องทางสัญจร หรือมีการดำเนินการใด  ๆ ท่ีเป็น
อันตรายต่อการสัญจรปกติ ได้แก่ กิจกรรมการขุดดิน/ปรับถมพื้นท่ี 
การขนย้ายวัสดุก่อสร้าง การก่อสร้างคันทาง/ช้ันทาง/ผิวทาง และ
งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน 

• ดำเน ิ นการต ิ ดตามตรวจสอบ
ผลกระทบร่ วมกับปั จจ ั ยด ้ าน
คมนาคมขนส่ง 
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4.6 อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเลข 305 ซ่ึงเป็นทางหลวงสายหลักท่ีมีการจราจรหนาแน่น 
รวมถึงมีประชาชนอาศัยอยู่ริมเขตทางอย่างหนาแน่น นอกจากน้ี
หากรถขนส่งเครื ่องจั กร/อ ุปกรณ์ก่อสร้ างและวั สด ุก่อสร ้า ง  
ไม่มีผ้าใบปิดปกคลุมจนทำให้มีการร่วงหล่นของวัสดุ ก่อสร้าง ท่ี
บรรทุกเข้ามายังพื้นท่ีก่อสร้างของโครงการ ประชาชนท่ีสัญจรไปมา
อาจได้รับอันตรายจากเศษวัสดุท่ีร่วงหล่น ดังน้ัน จึงกำหนดให้มี
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

• งานก่อสร้างถนนระด ับด ินต่อเชื ่อมโครงสร้างทางยกระด ับ งาน
ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระด ับ งานระบบระบายน้ำ และการ
จัดระบบสาธารณูปโภคและความปลอดภั ย เป็นกิจกรรมท่ี
ดำเนินการอยู่ภายในเขตทางโครงการ ซ่ึงในช่วงท่ีมีการเตรียมพื้นท่ี
บริเวณท่ีตัดผ่านทางหลวงเดิม ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 305 และ
ถนนท้องถ่ิน อาจมีการวางกองเศษวัสดุบริเวณเขตทาง ส่งผลให้เกิด
การกีดขวางเส้นทางสัญจร ซ่ึงอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุ ได้  ซ่ึงจาก
กิจกรรมดังกล่าวข้างต้น จะมีท้ังเคร่ืองจักรขนาดใหญ่และอุปกรณ์
การก่อสร้างต่าง  ๆได้แก่ รถขุดดิน รดบดพื้นถนน เป็นต้น อยู่ใน
พื้นที ่ก่อสร้างหากขอบเขตพื ้นที ่ก่อสร้างไม ่ชัดเจนอาจทำ ให้
ประชาชนท่ีสัญจรไปมาได้รับอันตรายได้ โดยเฉพาะในเวลากลางคืน 
ประชาชนท่ีสัญจรไปมาอาจมองไม่เห็นพื้นท่ีก่อสร้างหรือไม่ทราบ
ว่าบริเวณดังกล่าวเป็นพื้นท่ีก่อสร้างอาจะทำให้ เกิดอุ บัติ เหตุ ได้ 
รวมถึงการร่วงหล่นของเศษวัสด ุจากการก่อสร้างโครงสร้างทาง
ยกระด ับบริเวณที ่ต ัดกับถนนท้องถิ ่นเด ิม อาจส่งผลกระทบให้
ประชาชนท่ีสัญจรไปมาได้รับอันตรายจากวัสดุท่ีร่วงหล่น ดังน้ัน  
จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

• งานก่อสร้างสะพานยกระด ับข ้ามทางหลวงหมายเลข 305 
ประกอบด้วย งานก่อสร้างเสาเข็ม งานก่อสร้างฐานราก โครงสร้าง
ส่วนล่าง งานก่อสร้างพื้นสะพาน ได้แก่ การลาดยางผิวทางบนทาง

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนและสัญญาณไฟ
กระพริบ ในบริเวณจุดเริ ่มต ้นโครงการ บริเวณจุดต ัดคมนาคม  
ทางร่วม ทางแยก จุดสิ ้นสุดโครงการ และทุกระยะ 500 เมตร  
ตลอดแนวถนนเส้นทางโครงการ เพื ่ออำนวยความสะดวกแก่  
ผู้ใช้เส้นทาง และป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

• ผู ้ร ับเหมาก ่อสร้ างต ้องควบค ุมการขนส่ งวั สด ุด ิ นข ุด และ 
การขนย้ายอุปกรณ์ก่อสร้าง ให้มีการปิดคลุมส่วนบรรทุกท่ีมิดชิด 
เพื่อป้องกันไม่ให้วัสดุร่วงหล่นตามถนน 

• กำหนดเขตพื ้นที ่ก่อสร้างบริเวณที ่แนวเส้นทางโครงการต ัดกับ
โครงข่ายถนนเด ิมให้ชัดเจนโดยการวางกรวยหรือแผงคอนกรีต  
เพ ื ่อแยกเขตพื ้นที ่ก่อสร้างออกจากการจราจรผ่านบร ิเวณน้ัน  
อย่างเหมาะสม 

• ห้ามจอดรถบรรทุกหรือกองวัสดุก่อสร้างบริเวณริมถนน โดยเฉพาะ
ช่วงท่ีตัดผ่านถนนท้องถ่ิน เพื่อไม่ให้กีดขวางเส้นทางการสัญจรของ
ประชาชน 

• จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยบริ เวณ
พื้นท่ีก่อสร้างท่ีเป็นจุดตัดกับโครงข่ายถนนเดิม ซ่ึงเป็นพื้นท่ีท่ี เส่ียง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบ้ืองต้นท่ีสำนักงาน
ควบค ุมการก่อสร้าง และประสานงานกับโรงพยาบาลลำล ูกกา  
เพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากโครงการ 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องประสานงานและขอความร่ วมม ือจาก 
สถานีตำรวจท ี ่ อย ู ่ ใกล ้ เค ี ยงพ ื ้ นที ่ โครงการมากท ี ่ สุ ด คือ  
สถานีตำรวจภูธรหนองเสือ ม ีระยะห่างจากโครงการ ประมาณ  
6 กิโลเมตร สถานีตำรวจภูธรลำลูกกา ม ีระยะห่างจากโครงการ 
ประมาณ 10 กิโลเมตร และสถานีตำรวจภูธรธัญบุรี มีระยะห่าง 
จากโครงการ ประมาณ 11 กิโลเมตร 
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ยกระดับ การติดตั้งราวกันตก งานระบบระบายน้ำบนทางยกระดับ 
ซ่ึงอาจจะมีเศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่นลงสู่เส้นทางสัญจรบริ เวณ
จุดตัดเส้นทางการคมนาคม และทางแยกต่างระดับ อาจทำให้ เกิด
อ ุบัต ิเหต ุ ได ้ ด ังนั ้น จึงกำหนดให ้ม ี ผลกระทบทางลบใน 
ระดับปานกลาง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องบันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุท่ีมี ผลจากการ
ก่อสร้าง เช่น รถขนส่ง อุบัติเหตุท่ีอาจเกิดจากการกองวัสดุก่อสร้าง
หรือการก่อสร้างอื่น  ๆกีดขวางการจราจร รวมท้ังบันทึกสภาพการ
ชำรุดเสียหายของแนวเส้นทาง การแก้ไขปัญหาท้ังบนแนวเส้นทาง 
ก่อสร้างโครงการและเส้นทางการขนส่งวัสด ุก่อสร้าง รวมทั ้งให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างรายงานต่อนายช่างผู้รับผิดชอบโครงการเป็น
ประจำทุกเดือนตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 

• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้วผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำ
วัสดุทุกช้ินท่ีใช้ในการก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง 
เพื่อคืนพื้นผิวจราจรตามมาตรฐานกรมทางหลวง  
มาตรการเฉพาะบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องต ิดต ั ้งตาข่ายป้องกันเศษวัสด ุตกหล่น 
(Construction Safety Net) บริเวณที ่ม ีกิจกรรมก่อสร้างสะพาน
ยกระดับเพื่อข้ามทางหลวงหมายเลข 305 เพื่อป้องกันการตกหล่น
ของวัสดุก่อสร้างลงสู่ผิวจราจร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ 

การคมนาคมบนทางหลวงจะเป็นกิจกรรมท่ีเป็นประโยชน์ในการ
เช่ือมโยงโครงข่ายทางหลวงในพื้นท่ีอำเภอหนองเสือ อำเภอธัญบุรี 
และอำเภอลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี ทำให้การคมนาคมสะดวก
รวดเร็วข้ึนและมีความปลอดภัยมากข้ึน ดังน้ัน จึงส่งผลกระทบ
ทางบวกในระดับปานกลาง 

• งานบำรุงรักษาปกต ิ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบ
ผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมี
การดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ใช้จำนวนพนักงานไม่มากนัก และมี
ความถี ่น้อยในการดำเนิ นกิ จกรรมด ังกล่าว ประกอบก ับใช้

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• หากมีการซ่อมแซมผิวทาง ผู้รับเหมาต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้า

ประมาณ 200 เมตร เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถมองเห็นได้อย่าง
ชัดเจนท้ังในเวลากลางวัน และเวลากลางคืน เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ
จากการใช้รถท่ีมีความเร็วสูง 

• พนักงานซ่อมบำรุงต ้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ ่ งแวดล้อมด ้านอาชี วอนามัยและความปลอดภัย  
อย่างเคร่งครัด  

 

- 
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4.6 อุบ ัต ิเหตุและความ
ปลอดภัย (ต่อ) 

ระยะเวลาในการทำงานเพียงช่วงระยะเวลาส้ัน  ๆเท่าน้ัน ดังน้ัน  
จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

4.7 ความปลอดภัยในสังคม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• งานรื ้อย้าย งานเตรียมพื ้นที ่สำหรับก่อสร้างทางยกระด ับ งาน

ก่อสร้างหน่วยก่อสร้าง งานก่อสร้างถนนระด ับด ินต ่อเช ื ่อม
โครงสร้างทางยกระดับ งานขนย้ายวัสดุก่อสร้างและเคร่ืองจักร งาน
ก ่ อสร ้ างทางยกระด ับ งานระบบระบายน ้ ำ การจ ั ดการ
สาธารณูปโภคและความปลอดภัย และการดำเนินงานของหน่วย
ก่อสร้าง เป็นกิจกรรมท่ีมีแรงงานในท้องถ่ินและต่างถ่ินเข้ามาใน
พื้นท่ี ซ่ึงโครงการมีจำนวนคนงานท้ังหมด 350 คน ซ่ึงอาจก่อให้เกิด
ปัญหาอาชญากรรม และความเส่ียงของการเกิดความไม่ปลอดภัย
ต่อชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียงโครงการ ได้แก่ หมู่ 3 ตำบลบึงสน่ัน และ 
หมู ่ 4 ตำบลบึงสนั ่น เช่น การลักทรัพย์ ฆ่า ข่มขืน หรือความ
แตกต่างทางด้านวัฒนธรรม ภาษา อาหาร อาจนำมาสู่ความขัดแย้ง
ทะเลาะวิวาทกับคนในท้องถ่ินจนทำให้เกิดการบาดเจ็บทางร่างกาย
และกระทบต่อสภาพจิตใจได้ เป็นต้น ซ่ึงการมีแรงงานเข้ามาใน
พื้นท่ีอาจทำให้ส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยในสังคมเพิ่ มข้ึ นได้
บ้าง ดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การจ้างคนงานก่อสร้าง ควรพิจารณาการจ้างแรงงานในท้องถ่ิน เพื่อ

ช่วยลดปัญหาด ้านความไม ่ปลอดภัยและความขัดแย้งระหว่าง
คนงานเน่ืองจากคนงานต่างถ่ิน 

• จัดให้มีการตรวจสอบประวัติคนงานและตรวจร่างกายก่อนรับเข้า
ปฏิบัต ิงาน เพื ่อป้องกันการเกิดปัญหายาเสพต ิดและป ั ญหา
อาชญากรรม 

• ผู้รับเหมาต้องวางกฎเกณฑ์และข้อปฏิบัติแก่คนงาน เพื่อความเป็น
ระเบียบเรียบร้อย พร้อมท้ังควบคุมดูแลความประพฤติของคนงาน
อย่างเข้มงวด ดังน้ี 
- กำหนดกฎระเบียบและคอยสอดส่องด ูแลพฤต ิกรรมของ

คนงานก่อสร้างให้อยู ่ ในระเบี ยบ หากคนงานก่อ สร ้า ง
ประพฤติผิดมีการว่ากล่าวตักเตือน หรือการลงโทษ 

- กำหนดเวลาเข้า-ออกบ้ านพักคนงานก่อสร้างไว้ ไม ่เกิ น  
22.00 น. หากมีความจำเป็นต้องมีการลงช่ือ พร้อมบันทึก
เวลาเข้า-ออก 

- ห้ามเล่นการพนันและด ื ่มสุราในบริ เวณบ้านพักคนงาน
ก่อสร้าง 

- ห้ามคนงานก่อสร้างเก่ียวข้องกับสารเสพติดทุกประเภท 
- ห้ามส่งเสียงด ังในยามวิกาล ต ั ้งแต ่ 22.00 น. จนถึงเวลา 

06.00 น. 
- ห้ามทะเลาะวิวาทระหว่างคนงานด้วยกันหรือระหว่างคนงาน

กับคนในชุมชนใกล้เคียง 

- 
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4.7 ความปลอดภัยในสังคม 
(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 

• ผู้รับเหมาต้องให้ความร่วมมือกับตำรวจในการตรวจสอบบ้านพั ก
คนงาน กรณีมีปัญหาระหว่างคนงานกับคนในชุมชน เช่น ทะเลาะ
วิวาท รวมท้ังปัญหาอาชญากรรมและปัญหายาเสพติด 

• กำหนดขอบเขตบริเวณพื ้นที ่สำนักงานและบ้านพักคนงานอย่าง
ชัดเจน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเข้มงวดกวดขันมิให้คนงานหรือเจ้าหน้าท่ีของ
โครงการประพฤติปฏิบัติในทางท่ีอาจก่อให้เกิดความเดือนร้อนแก่
คนในท้องถ่ินซ่ึงรวมถึงการก่อเหตุทะเลาะวิวาทกับคนในท้องถ่ิน 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การการคมนาคมบนทางหลวงพิเศษระหว่างเม ือง เป็นการให้

ยานพาหนะเข้ามาใช้เส้นทางโครงการ การดำเนินงานของอาคาร
ควบค ุมทางหลวงพิเศษ/ด ่านเก็บค ่าผ่านทาง เป็นกิจกรรมการ
ปฏิบัติงานในแต่ละวันของพนักงานท่ีประจำอยู่ท่ีอาคารควบคุมทาง
หลวงพิเศษ และบริเวณด่านเก็บค่าผ่านทาง งานบำรุงรักษาปกติ 
เป็นการบำรุงรักษาทางระดับพื้นดินอยู่เป็นประจำ เพื่อให้ทางอยู่ใน
สภาพใช้งานได้ดี งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิ น เป็นการบำรุง เสริมแต ่ง และ
ปรับปรุงทางที ่ชำรุด ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู ่บนผิว
จราจร เป็นกิจกรรมท่ีใช้ระยะเวลาส้ัน  ๆในการดำเนินการและ
ดำเนินการโดยกองทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ซ่ึงใช้แรงงานจาก
คนในพื้นท่ี โดยการเดินทางไป-กลับ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อความ
ปลอดภัยในสังคมแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขส่ิงแวดล้อม 

- 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 80 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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4.8 สุขาภิบาล 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ขยะมูลฝอย : กิจกรรมบริเวณบ้านพักคนงานและพื้นท่ีสำนักงาน 

ซ่ึงมีคนงานจำนวน 350 คน จะทำให้เกิดขยะและเศษวัสดุก่อสร้าง
จากการเตรียมพื้นท่ีตั้งหน่วยงานก่อสร้าง รวมท้ังปริมาณขยะมูล
ฝอยที ่เกิดขึ ้นจากกิจวัตรประจำวันของคนงาน เช่น เศษอาหาร 
กระดาษ กล่องโฟม พลาสติก เป็นต้น ซ่ึงคาดว่าจะมีขยะมู ลฝอย
จากกิจกรรมของคนงานประมาณ 934 ลิตร/วัน ส่งผลให้มีปริมาณ
ขยะเพิ่มข้ึน หากไม่มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอยอย่าง
เพียงพอหรื อนำไปกำจัดอย่ างถู กต ้ องจะส่ งผลกระทบต่ อ
สภาพแวดล้อม ทำให้เกิดเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธ์ุของเช้ือ
โรคหรือสัตว์นำโรคได้ ซ่ึงจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้ เจ็บ ส่งผล
กระทบต่อ ชุมชนใกล้เคียง ได้แก่ หมู่ 3 ตำบลบึงสน่ัน และหมู่ 4 
ตำบลบึงสน่ัน อย่างไรก็ตามผลกระทบจะเกิดข้ึนในช่วงท่ีมีกิจกรรม
ก่อสร้างเท่าน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

• ปริมาณน้ำเสีย : ปริมาณน้ำเสียท่ีเกิดข้ึนส่วนใหญ่เกิดจากกิจกรรม
การอ ุปโภค-บริโภคของคนงานก่อสร้างที ่พ ักอาศ ัยอยู ่ในที ่พัก
คนงาน เช่น น้ำเสียจากห้องน้ำ ห้องส้วม การอาบน้ำ การซักล้าง 
และห้องครัว เป็นต้น โดยมีคนงานก่อสร้างจำนวน 350 คน คิด
ความต ้องการใช้น้ำประมาณ 200 ลิตร/คน/วัน ด ังนั ้น ค ิดเป็น
ปริมาณน้ำใช้ประมาณ 70 ลูกบาศก์เมตร/วัน ดังน้ัน ปริมาณน้ำเสีย
ท่ีเกิดข้ึนประมาณ 56 ลูกบาศก์เมตร/วัน ซ่ึงเมื่อพิจารณาตำแหน่ง
บ้านพักคนงาน พบว่า บริเวณโดยรอบท่ีตั้งบ้านพักคนงานมี แหล่ง
น้ำอยู่ในบริเวณใกล้เคียง คือ คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (ระยะห่าง
ประมาณ 60 เมตร) หากโครงการไม่มีการจัดการน้ำเสียภายในท่ีพั ก
คนงาน อาจก่อให้เกิดเป็นแหล่งเพาะพันธ์ุของเช้ือโรค หรือสัตว์นํา

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาต ้องดำเนินการให้บริเวณที ่พ ักคนงานมีสภาพความ

เป็นอยู่ท่ีถูกสุขลักษณะและสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อม 
• ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีน้ำใช้ภายในท่ีพักคนงานให้เพียงพอต่อความ

ต้องการของคนงานก่อสร้าง ในปริมาณน้ำใช้ 200 ลิตร/คน/วัน 
(สผ., 2560) ซ่ึงภายในท่ีพักคนงาน มีคนงานก่อสร้างจำนวน 350 
คน ดังน้ัน ต้องจัดเตรียมน้ำใช้ภายในท่ีพักคนงานประมาณ 70 
ลูกบาศก์เมตร/วัน ถึงจะเพียงพอ 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องจัดหาภาชนะรองรับม ูลฝอย หรือถัง
พลาสติกขนาด 240 ลิตร ไว้ในบ้านพักคนงาน ซ่ึงคาดว่าจะมีขยะ
จากกิจกรรมของคนงานประมาณ 934 ลิตร/วัน โดยจัดให้มีภาชนะ
รองรับมูลฝอย หรือถังพลาสติกขนาด 240 ลิตร จำนวน 4 ถัง แยก
เป็นถังรองรับขยะเปียก ขยะท่ัวไป ขยะอันตราย และขยะรี ไซเคิล 
และประสานเทศบาลเมืองสน่ันรักษ์ ให้มีการเก็บขนขยะไปกำจัด
ทุก 1-2 วัน เพื่อไม่ให้เป็นแหล่งเพาะพันธ์ุของพาหะนำโรค 

• ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีห้องส้วมในพื้นท่ีก่อสร้าง พื้นท่ีสำนักงาน
ช่ัวคราวและท่ีพักคนงานอย่างเพียงพอในอัตราส่วนคนงาน 15 คน
ต่อ 1 ห้อง ซ่ึงคนงานท้ังหมด 350 คน ต้องจัดให้มีห้องน้ำห้องส้วม
จำนวน 24 ห้อง 

• ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีถังบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปชนิดเติมอากาศ 
ขนาดไม่น้อยกว่า 56 ลูกบาศก์เมตรต่อวัน สำหรับห้องส้วม น้ำท้ิง
จากห้องอาบน้ำ ลานซักล้าง ห้องครัว บริเวณที ่พ ักคนงาน ซ่ึง
สามารถรองรับได้อย่างเพียงพอจากน้ำท้ิงท่ีเกิดจากคนงานก่อสร้าง
และเจ้าหน้าท่ีประจำสำนักงานควบคุมโครงการ จำนวน 350 คน 
โดยปริมาณน้ำท้ิงต้องมีค่าไม่เกินมาตรฐานคุณภาพน้ำท้ิง ตาม

• ติดตามตรวจสอบร่วมกับมาตรการ
ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.8 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

โรค เช่น ยุง เป็นต้น ซ่ึงจะนําไปสู่การเกิดโรคภัยไข้ เจ็บในกลุ่ม
คนงานก่อสร้าง และผลกระทบต ่อสุขภาพอนามัยของช ุมชน
ใกล้เคียงได้ ได้แก่ หมู่ 3 ตำบลบึงสน่ัน และหมู่ 4 ตำบลบึงสน่ันได้ 
ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาต ิและสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง 
กำหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้ำท้ิงจากอาคารบางประเภท
และบางขนาด พ.ศ.2567 ซ่ึงกำหนดให้ท่ีพักอาศัยสำหรับลูกจ้ าง
ประเภทกิจกรรมก่อสร้างเป็นอาคารประเภท ง. พร้อมจัดให้มีบ่อ
พักน้ำท้ิงขนาดไม่น้อยกว่า 56 ลูกบาศก์เมตร เก็บกักน้ำท้ิงได้ 1 
วัน  

• ผู้รับเหมาต้องแจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเร่ืองการรักษา
ความสะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดและรณรงค์เร่ืองการ
รักษาความสะอาดในบริเวณพื้นท่ีคนงาน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องดำเนินการรื ้อถอนที่พักคนงานก่อสร้าง 
ห้องน้ำ ห้องส้วม และระบบบําบัดน้ำเสียออกจากพื้นท่ีภายใน 30 
วัน หลังจากท่ีมีการก่อสร้างหลักแล้วเสร็จ และทำความสะอาด
พื้นท่ีฆ่าเช้ือโรคและปรับเกล่ียหน้าดินคืนสภาพพื้นท่ี ให้ เรี ยบร้อย 
ท้ังน้ี ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งประสานเก่ียวกับแผนการร้ือถอนท่ี
พักคนงานและระยะดำเนินการให้องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ินท่ี
ดูแลรับผิดชอบในพื้นท่ีทราบก่อนโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ เพื่อให้
เป็นไปตาม พ.ร.บ. สาธารณสุข พ.ศ.2535 

 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การคมนาคมบน

ถนนของโครงการ ส่งผลให้ในระหว่างท่ีมีการใช้เส้นทางโครงการ 
อาจก่อให้เกิดการชะล้างมลสารต่าง  ๆจากน้ำฝน เช่น ฝุ่นละออง 
เศษดิน ไอเสีย และน้ำมัน ท่ีอยู่บนผิวทางและรถท่ีสัญจรบนถนน
โครงการ อย่างไรก็ตาม มลสารต่างๆ  ท่ีเกิดข้ึนมีความเข้มข้นต่ ำ
มาก เนื ่องจากถูกเจือจางจากน้ำฝนปริมาณมากที ่ตกลงมาเป็น
ประจำในช่วงฤด ูฝน และอาจมีอนุภาคบางส่วนปลิวตกค ้างใน

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• ต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอยหรือถังพลาสติกไว้ในพื้ นท่ีอาคาร

ควบคุมทางหลวงพิเศษ/ด่านเก็บค่าผ่านทางให้เพียงพอ โดยแยก
เป็นถังรองรับขยะเปียก ขยะท่ัวไป ขยะอันตราย และขยะรี ไซเคิล 
และต้องจัดเตรียมระบบบำบัดน้ำเสียสำหรับห้องน้ำ โดยจัดให้มีถัง
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปท่ีมีกระบวนการบำบัดแบบชีวภาพแบบเติม
อากาศให้เพียงพอ เพื่อทำให้จุลินทรีย์ท่ีย่อยสลายสารอินทรีย์ ในน้ำ

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.8 สุขาภิบาล (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

อากาศ รวมถึงน้ำฝนท่ีชะล้างมลสารดังกล่าวบางส่วนซึมลงดิ น 
หรือระบายลงสู่แหล่งน้ำ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

• กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกําหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมแซม
ให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ โดยคนงานเป็นการจ้างแรงงานแบบ
ไป-กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นท่ี ประกอบกับ
การดำเนินงานบำรุงรักษาโครงการใช้เวลาดำเนินงานไม่นาน และ
ดำเนินการภายในพื้นท่ีเขตทางท่ีมีการซ่อมบำรุงเท่าน้ัน จึงไม่มี
ผลกระทบด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย 

• กิจกรรมการดำเนินงานของอาคารควบคุมทางหลวงพิเศษ/ด่านเก็บ
ค่าผ่านทาง เป็นกิจกรรมการปฏิบัติงานในแต่ละวันของพนักงานท่ี
ประจำอยู่ท่ีอาคารควบคุมทางหลวงพิเศษ และบริเวณด่านเก็บค่า
ผ่านทางซ่ึงคาดว่ากิจกรรมดังกล่าวจะก่อให้เกิดขยะมูลฝอย ของ
เสีย และน้ำเสียในระหว่างการปฏิบัติงาน ซ่ึงส่งผลกระทบด้านการ
จัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย หากไม่มีการจัดการโดยการหาถัง
รองรับมูลฝอยอย่างเพียงพอ มีการจัดการน้ำเสียท่ีเหมาะสม หรือ
นำไปกำจัดอย่างถูกต้อง ก็จะส่งผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม ทำให้
เกิดกล่ินเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธ์ุของเช้ือโรคได้ หรือสัตว์
นำโรค เช่น ยุง หนู แมลงสาบ เป็นต้น ซ่ึงจะนำไปสู่การเกิดโรคภัย
ไข้เจ็บในกลุ่มพนักงาน และผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของชุมชน
ใกล ้ เค ี ยงได ้  ด ั งน ั ้ น จ ึ งกำหนดผลกระทบทางลบอย ู ่ ใน 
ระดับปานกลาง 

เสียมีประสิทธิภาพมากท่ีสุด โดยน้ำเสียท่ีผ่านการบำบัดแล้วเป็นไป
ตามมาตรฐานน้ำท้ิงก่อนปล่อยออกสู่ระบบระบายน้ำของโครงการ 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.9 ผู้ใช้ทาง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการสัญจรของผู้ใช้ทาง : 
• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้าง ได้แก่ กิจกรรมการร้ือย้ายส่ิง

ปลูกสร้าง ส่ิงกีดขวาง และสาธารณูปโภค การขนส่งเคร่ืองจักร-
อุปกรณ์ก่อสร้าง และวัสดุก่อสร้าง และการก่อสร้างถนนช่ัวคราว/
ทางเบี ่ยงชั ่วคราวเพื ่อใช้สำหรับลำเลียงวัสด ุก่อสร้าง กิจกรรม
ดังกล่าวส่งผลกระทบต่อผู้ใช้ทางบริเวณทางหลวงหมายเลข 305 
และบริเวณทางหลวงหมายเลข 3312 ซ่ึงจากการพัฒนาโครงการ
อาจทำให้กีดขวางการสัญจรของผู้ใช้ทาง ในช่วงช่ัวโมงเร่งด่ วนตอน
เช้าและตอนเย็น ส่งผลให้ผู ้ใช้เส้นทางบริ เวณด ังกล่าวได ้รับ
ผลกระทบ โดยใช้ระยะเวลาในการเดินทางและค่าใช้จ่ายในการ
เดินทางเพิ ่มขึ ้ น และทำให้ เกิดความเครี ยดในการเด ิ นทาง  
จากปัญหาการจราจรติดขัด ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง 

ผลกระทบต่อผู้ใช้ทางจากปริมาณรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและ
ขนส่งคนงาน : 
• กิจกรรมการขนส่งเคร่ืองจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง และกิจกรรมขนส่ง

คนงาน เป็นกิจกรรมที ่ดำเนินการอยู ่บนถนนที ่ใช้ขนส่ง ได ้แก่  
ทางหลวงหมายเลข 305 และทางหลวงหมายเลข 3312 ซึ ่งเป็น
กิจกรรมที ่รถบรรทุกเข้ามาในพื ้นที ่โครงการ สำหรับการขนส่ง
เคร่ืองจักร อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุการก่อสร้ างเข้าสู่พื้ นท่ี
สำหรับใช้ ในการก่อสร ้างโครงการ อาจทำให้ความเร็ วขอ ง
ยานพาหนะลดลงเมื่อผ่านบริเวณท่ีมีการดำเนินกิจกรรมดั งกล่าว 
ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อความไม่สะดวกในการเดินทาง เน่ืองจาก 
การเคล่ือนตัวของรถบรรทุกท่ีทำได้ช้ากว่ารถท่ัวไปและใช้พื้ นท่ีบน
ช่องจราจรมาก ทำให้การแซงผ่านเป็นไปได้ยาก อีกท้ังต้องชะลอ
ความเร็วเมื่อเข้า - ออกพื้นท่ีก่อสร้าง ส่งผลต่อความไม่ สะดวกใน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคม

ขนส่งและอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบผ่านส่ือ 

ต่าง  ๆเพื่อให้สามารถใช้เส้นทางเล่ียงให้เกิดประโยชน์ในการช่วย
บรรเทาปัญหาการจราจรระหว่างก่อสร้างให้ได้มากท่ีสุด  
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.9 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) 
 
 
  

การเด ินทางทำให ้ต ้องใช้ ความเร็ วลดลง และเป็นการ เพิ่ ม 
ความหนาแน่นของปริมาณรถบนเส้ นทางและทำให้ ใช้ เวลา 
ในการเด ินทางมากขึ ้น อย่างไรก็ตามจากการคาดการณ์พบว่า 
ปริมาณจราจรท่ีเพิ่มสูงข้ึนไม่ส่งผลกระทบต่อระดับการให้บริการ
ของถนนเดิมในปัจจุบัน ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบ 
ในระดับปานกลาง 

 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• การพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเม ือง จะเป็นกิจกรรมที ่เป็น

ประโยชน์ในการเช่ือมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้การคมนาคม
สะดวกรวดเร็วข้ึน ลดระยะเวลาในการเดินทาง เน่ืองจากสามารถ 
ใช้ความเร็วได ้มากขึ ้น ด ังนั ้น ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นในด ้านการ
คมนาคมต่อผู้ใช้ทางจะเป็นผลกระทบด้านบวก ดังน้ัน จึงกำหนดให้
มีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมงานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกําหนดเวลา และ
งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง 
ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติซ่ึงทุกกิจกรรม
มีการดำเนินการอยู่บนผิวจราจร เกิดข้ึนในบางช่วงของแนวเส้นทาง
ใช้ระยะเวลาสั ้น ๆ เท่านั ้นไม ่ได ้ดำเนินการตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ทำให้สามารถใช้เส้นทางได้ปกติแต่อาจทำให้ความเร็ วของ
ยานพาหนะลดลงเมื่อผ่านบริเวณท่ีมีการดำเนินกิจกรรมดังกล่าวได้ 
ทำให้ การเด ิ นทางของผ ู ้ ใช ้ ทางไม ่ค ่อยสะดวกนั ก ด ังน้ัน  
จึงกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต ้องด ูแลรักษาป้ายสัญญาณจราจรให้อยู่ในสภาพ 

ที ่ใช้งานได ้ด ีอยู ่ เสมอ หากพบว่าม ีการชำรุดหรือเสียหายต ้อง
ซ่อมแซมหรือเปล่ียนใหม่ทันที เพื่ออำนวยความสะดวกในการใช้
เส้นทางในการสัญจร 

• กรมทางหลวงต้องติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว หากมีการซ่อมแซม 
ผิวทางต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าอย่างน้อย 200 เมตร เพื่อให้
ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถมองเห็นได้อย่างชัดเจนท้ังในเวลากลางวัน
และกลางคืน เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการใช้รถท่ีมีความเร็วสูง  

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.10 โบราณสถาน แหลง่
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• คลองประวัต ิศาสตร์ : กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได ้แ ก่   

งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามทางแยกต่างระดับ เปน็การ
ก่อสร้างสะพานยกระด ับเพื ่อข้ามทางหลวงหมายเลข 305  
โดยตัดผ่านคลองรังสิตประยูรศักดิ์ ซ่ึงอาจมีการนำวัสดุหรือดิน
ขุดลงไปทับถมในลำน้ำ จึงอาจส่งผลกระทบในด ้านคณุภาพ 
น้ำผิวดิน ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

• แหล่งศิลปกรรม: กิจกรรมในระยะก่อสร้างทุ กกิ จกรรมอาจ
ก่อให้เกิดการฟุ ้งกระจายของด ินและฝุ ่นละออง เสียงด ัง และ
แรงส่ันสะเทือนจากเคร่ืองจักรในระหว่างการดำเนินการก่อสร้ าง  
ซึ ่งอาจก่อให้เกิดความเสียหายไปยังแหล่งศ ิลปกรรม ประเภท 
ศาสนสถานและสถานที ่ศ ั กด ิ ์ส ิ ทธิ ์  จำนวน 5 แห่ง ได ้แก่   
สำนักปฏิบัติธรรมอุดมทรัพย์ วัดป่านาพง วัดป่าเลิศธรรมนิมิต  
วัดป่าเจริญราช และศาลเจ้าอาเน้ียว และประเภทย่านชุมชนเก่า 
จำนวน 1 แห่ง ได ้แก่ ชุมชนปากคลองสิบเอ ็ด ซึ ่งการดำเนิน
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได ้แก่ การเตรียมพื ้นที ่ เช่น การกรุย
แนวทาง ขุดตอและปรับระดับพื้นท่ี งานขุดดินและปรับถมพื้ นท่ี 
งานก่อสร้างค ันทาง งานก่อสร้างชั ้นทาง งานขนส่งเครื ่องจักร/
อ ุปกรณ์ก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการฟุ ้งกระจายของฝุ ่นละออง  
เส ี ยงด ั ง และแรงส ั ่ นสะเท ื อนจากเคร ื ่ องจ ักรในระหว ่ าง 
การดำเนินการก่อสร้างได้ รวมถึงการก่อสร้างสะพาน ซ่ึงมีการใช้
อ ุปกรณ์ เครื ่องจั กรขนาดใหญ่ที ่ ก่ อให ้ เกิดเส ียงด ั ง และ 
ความสั ่นสะเทือนจากเครื ่องจักรด ังกล่าว เช่น การตอกเสาเข็ม  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ก่อนการดำเนินการก่อสร้างโครงการบริ เวณก่อสร้างสะพาน

ยกระด ับเพื ่อข้ามคลองรังสิตประยูรศักดิ ์ กรมทางหลวงต ้องย่ืน
หน ั งส ื อขออน ุญาตต ่ อกรมชลประทาน กรมศ ิลปากร และ 
สำนักศิลปากรท่ี 2 สุพรรณบุรี ก่อนดำเนินการก่อสร้าง 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด ้านน้ำผิวด ิน ด ้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และ
ความส่ันสะเทือนอย่างเคร่งครัด 

• ในขณะท่ีดำเนินการก่อสร้าง หากพบหลักฐานทางโบราณคดีหรือ
โบราณสถานในพื ้นที ่ ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต ้องหยุดกิจกรรม
ก่อสร้างทันที แจ้งให้กรมทางหลวงประสานกับสำนักศิลปากรท่ี 2 
สุพรรณบุรี หมายเลขโทรศัพท์ 035-528-291 หรือ 035-440-944 
ท่ีรับผิดชอบในพื้นท่ีทราบโดยทันที เพื่อทำการตรวจสอบหลักฐาน 
และปฏิบัติหลักเกณฑ์ต่าง  ๆตามกฎหมายอย่างเคร่งครัดต่อไป 

• ขณะดำเนินการก่อสร้าง ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องไม ่ดำเนินการ
ปรับเปลี ่ ยนสภาพคลองประวัต ิศาสตร์ เช่ น การถมด ินลงสู่  
คลองประวัติศาสตร์ หรือการดำเนินการใด  ๆท่ีทำให้คลองรั งสิต
ประยูรศักดิ์ หมดสภาพความเป็นคลอง 

• กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการติดตั้งป้ายแสดงช่ือคลอง
ประวัติศาสตร์ ได้แก่ คลองรังสิตประยูรศักดิ์  

- 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.10 โบราณสถาน แหลง่
โบราณคดี ประวัติศาสตร์ 
ศิลปกรรม และมรดกทาง
วัฒนธรรม (ต่อ) 

การเจาะเสาเข็ม การใช้รถบดอัดถนน เป็นต้น ดังน้ัน จึงกำหนดให้มี
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• คลองประวัต ิศาสตร ์ : จากการประเม ินผลกระทบในระยะ

ดำเนินการและบำรุงรักษา พบว่า ผลกระทบจากการใช้งานท่ัวไป 
เช่น แรงสั ่นสะเทือนจากรถวิ ่ง หรือฝุ ่นละอองต ่าง ๆ จะไม ่มี
ผลกระทบต่อคลองรังสิตประยูรศักดิ์ ดังน้ัน การเปิดใช้งานถนน
โครงการจึงไม่มีผลกระทบใด  ๆต่อคลองรังสิตประยูรศักดิ์  

• แหล่งศิลปกรรม: เมื่อเปิดใช้งานโครงการ อาจมีแรงส่ันสะเทือน
จากการสัญจรของยานพาหนะ เสียงด ังจากยานพาหนะที ่เพิ่ ม
จำนวนข ึ ้ น หรือฝุ ่นละอองฟุ ้ งกระจาย ซึ ่งอาจก ่อให ้ เ กิด  
ความเส ี ยหายต ่อแหล ่ งศ ิ ลปกรรม จำนวน 5 แห่ง ได ้แก่   
สำนักปฏิบัติธรรมอุดมทรัพย์ วัดป่านาพง วัดป่าเลิศธรรมนิมิต  
วัดป่าเจริญราช และศาลเจ้าอาเน้ียว และประเภทย่านชุมชนเก่า 
จำนวน 1 แห่ง ได ้แก่ ชุมชนปากคลองสิบเอ ็ด อย่างไรก็ตาม  
จากการประเม ินผลกระทบด ้ านค ุณภาพอากาศ เสียง และ 
ความส่ันสะเทือนต่อแหล่งศิลปกรรม พบว่า อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ดังน้ัน จึงกำหนดกำหนดให้มีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กรมทางหลวงต้องมีการดูแลรักษาป้ายแสดงช่ือคลองประวัติศาสตร์ 

ได้แก่ คลองรังสิตประยูรศักดิ์ 
• ในระหว่างการดำเนินการและบำรุงรักษาถนนโครงการ พนักงาน

ซ่อมบำรุงต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
อากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือนอย่างเคร่งครัด 
  

- 

4.11 สุนทรียภาพ และ
ทัศนียภาพ 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ทุกกิจกรรมอาจมีการกองเศษว ัสดุ

ก่อสร้าง วัสดุดิน และส่ิงกีดขวางท่ีถูกร้ือย้าย ไว้ตามบริเวณพื้ นท่ี
ก่อสร้างและในพื ้นที ่ก่อสร้าง และอ ุปกรณ์ขนาดใหญ่ในพื ้นท่ี
ก่อสร้าง ซ่ึงก่อให้เกิดทัศนียภาพท่ีไม่น่าดูในบริเวณพื้ นท่ี ก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องดำเนินการขนย้ายสิ ่ งปลูกสร้า งท ี ่ ถูก 

ร้ือย้ายออกจากพื้นท่ีโครงการโดยเร็วท่ีสุด และเก็บกวาดเศษดิน 
หิน และเศษวัสด ุต ่าง ๆ ออกจากพื ้นที ่ก่อสร้าง เพ ื ่อป้องกัน 
การบดบังทัศนียภาพ 

- 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.11 ส ุนทรียภาพ และ
ทัศนียภาพ (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

อย่างไรก็ตามผลกระทบที ่เกิดขึ ้นจะเป็นผลกระทบชั ่วคราวใน
ระหว่างการดำเนินงานก่อสร้าง ซ่ึงเมื่อดําเนินงานก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะดำเนินการขนย้ายออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง ดังน้ัน จึงกำหนดให้
ผลกระทบให้ทางลบในระดับต่ำ  

• รถบรรท ุ กท ี ่ ขนอ ุปกรณ ์ก ่ อสร ้ างและบรรท ุ กด ิ น ทราย
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีผ้าปกคลุมมิดชิดอย่างดี เพื่อป้องกัน
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษวัสดุหล่นลงสู่ถนน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต ้องรักษาความสะอาดและจัดระเบียบพื ้นท่ี
ก่อสร้าง โดยการเก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นท่ีโครงการสม่ ำเสมอ 
รวมท้ังการกองวัสดุก่อสร้างให้เป็นสัดส่วน 

• ออกแบบโครงสร้างสะพานให้ใช้วัสดุสีโทนอ่อนหรือสีสว่างให้มี
ความกลมกล ืนก ับสภาพแวดล ้ อมและสามารถลด ระดั บ 
ความกระด้างกับทัศนียภาพดั้งเดิมท่ีอยู่โดยรอบ มีขนาดและความ
สูงท่ีเหมาะสมโดยก่อให้เกิดปัญหาด้านทัศนียภาพน้อยท่ีสุด เพื่อลด
ผลกระทบในระยะดำเนินการเมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• กิจกรรมการดําเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่  

การเปิดใช้เส้นทางโครงการ เมื่อมีการเปิดใช้งานจะทำให้ทัศนียภาพ
บริเวณโครงสร้างสะพานทางแยกต่างระดับ และโครงสร้างสะพาน
ยกระด ับ อาจส่งผลกระทบต ่อการบดบังทัศนียภาพมุมมองของ
อาคารบ้านเรือนของประชาชนท่ีอาศัยอยู่ติดริมถนน ซ่ึงเป็นการ
เปลี ่ยนแปลงหรือลดค ุณค ่าของภูม ิทัศน์ไปจากเด ิมไม ่มากนัก 
เน่ืองจากระยะห่างจากจุดสังเกตของบริเวณโรงเรียนสารสาสน์วิ เทศ
ปทุมธานี เท่ากับ 380 เมตร ความสูงของโครงสร้างจากจุดสังเกต 
(H) เท่ากับ 12 เมตร ทำให้มีระยะ D:H = 31.66 ซ่ึงมีค่า D:H > 4 
ทำให้มุมมองการมองเห็นของโรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี ไป
ยังโครงสร้างสะพานบก จะมองเห็นสะพานเป็นส่วนหน่ึงของพื้ นท่ี 
เกิดความรู ้สึกเปิดโล่งและยังคงมองเห็นทัศนียภาพโดยรอบได้
ดังเดิม อีกท้ัง เมื่อพิจารณามุมมองจากอาคารภายในวัด ซ่ึงเป็น

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

- 
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ตารางที่ 7-1 สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ  มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  
4.11 ส ุนทรียภาพ และ
ทัศนียภาพ (ต่อ) 

สถาปัตยกรรมทางศาสนาท ี ่ม ีความสำค ัญทางวัฒนธรรม 
ประกอบด ้วย สำนักปฏิบัต ิธรรมอ ุดมทรัพย์ (วัดอโศการาม) 
(ระยะห่าง 68 เมตร) วัดนาป่าพง (ระยะห่าง 686 เมตร)  
วัดป่าเลิศธรรมนิมิต (ระยะห่าง 160 เมตร) และวัดป่าเจริญราช 
(ระยะห่าง 495 เมตร) พบว่า มีระยะ D:H เท่ากับ 5.66, 57.16, 
13.33 และ 41.25 ซึ ่งม ีค ่า D:H > 4 ทำให้ม ุมมองการมองเห็น 
ของวัดไปยังโครงสร้างสะพานยกระด ับ จะมองเห็นสะพานเป็น 
ส่วนหนึ ่งของพื ้นที ่ เกิดความรู ้สึกเปิดโล่งและยังคงมอ งเห็ น
ทัศนียภาพโดยรอบได้ดังเดิม ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ  

• กิจกรรมในระยะดำเน ิ นการ ได ้แก่ งานบำร ุ งร ั กษาป กติ   
งานบำรุงรักษาตามกําหนดเวลาและงานบำรุ งรั กษาพิ เศษ/ 
งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน เป็นงานซ่อมผิวทาง ฉาบผิวจราจร ซ่อมแซม
ให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ ซ่ึงทุกกิจกรรมมีการดำเนินการอยู่บน
ผิวจราจร กิจกรรมดังกล่าวอาจมีการนําเคร่ืองจักรเข้ามาซ่อมแซม
ผิวจราจรบร ิ เวณพื ้ นที ่ดำเนิ นการ และมีการใช้ รถบรรทุ ก 
ในการขนส่งบนท้องถนน อย่างไรก็ตาม จะไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต ่อการเปลี ่ยนแปลงหรือลดค ุณค ่าของภูม ิทัศน์ลง เนื ่องจาก 
เป็นการดำเนินการในช่วงเวลาส้ัน  ๆและเคล่ือนย้ายออกไปเมื่อ
ดำเนินการแล้วเสร็จ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
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8. งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
 การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - 
บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 จะประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนงานการให้ข้อมูลข่าวสารและการ
ประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ซ ึ ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานยอ่ยที ่จะ
ด าเนินการตามข้ันตอนการศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 8-1 มีรายละเอียดดังนี้  
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การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 

เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ และขอบเขตการศึกษาให้

กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้มีโอกาสรับทราบข้อมูลของโครงการ เพื่อน ามาใช้พิจารณา

ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด าเนินการวันที่ 23 พฤษภาคม 2568 

การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

เพื่อเสนอข้อมูลรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือก  
ของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ ตลอดจนรับฟังข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

เพื่อน ามาใช้พิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 
ด าเนินการ วันที่ 6-7 เดือนสิงหาคม 2568 

การเข้าพบและหารือหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการ  

เพื่อแจ้งข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการแก่ผู้บริหารส่วนท้องถิ่น ผู้บริหารส่วนราชการใน

พื้นที่ศึกษา พร้อมทั้งรวบรวมข้อมูลเพิ่มเติมเกี่ยวกับสภาพพื้นที่ศึกษาของโครงการรวมทั้ง

แนวโน้มความคิดเห็นของชุมชนกรณีมีการพัฒนาโครงการ 

ด าเนินการเดือนมีนาคม-เมษายน 2568 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
เพื่อน าเสนอสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการแก้ไขปัญหาจราจรที่เหมาะสม  

ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
ด าเนินการ วันที่ 4 พฤศจิกายน 2568 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมดของโครงการในทุกประเด็น ทั้งทางด้านวิศวกรรม 

ด้านการจราจรและขนส่ง และด้านการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงผล  
การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ  

ด าเนินการวันที่ 6 เดือนพฤษภาคม 2569 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
เพื่อน าเสนอรายละเอียดของรูปแบบการแก้ไขปัญหาจราจร และผลการประเมิน  

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ตลอดจนมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

ด าเนินการวันที่ 25 เดือนกุมภาพันธ์ 2569 
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8.1 สรุปผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

8.1.1 การให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ (Public Information) 

1) การให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ 

   ก) ด าเนินการเผยแพร่ข้อมูลโครงการผ่านระบบอินเตอร์เน็ตทางเว็บไซต์โครงการ https://วงแหวน  
รอบที่3ด้านตะวันออกทล305-ทล3312.ldhighway.com โดยใส่ข้อมูลรายละเอียดโครงการรวมทั้งการประชาสัมพันธ์
เชิญเข้าร่วมการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ดัง รูปที่ 8-2  

 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 8-2 การให้ข้อมูลข่าวสารและการประชาสัมพันธ์โครงการ 

ข) ด าเนินการจัดท าแผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ แสดงดัง รูปที่ 8-3 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8-3 แผ่นพับประชาสัมพันธ์โครงการ 
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 ค) ด าเนินการจัดท าเอกสารประกอบการประชุม แสดงดัง รูปที่ 8-4 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8-4 เอกสารประกอบการประชุม 

 ง) ด าเนินการจัดท า PowerPoint Presentation ประกอบการประชุม แสดงดัง รูปที่ 8-5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8-5 PowerPoint Presentation 
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 จ) ด าเนินการจัดท าวีดิทัศน์แนะน าโครงการ แสดงดัง รูปที่ 8-6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8-6 วีดิทัศน์แนะน าโครงการ  

 ฉ) ด าเนินการจัดท าบอร์ดนิทรรศการโครงการ แสดงดัง รูปที่ 8-7 
 

 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 8-7 บอร์ดนิทรรศการ 

 

  



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 94 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

2) การเข้าพบและหารือส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง 

เข้าพบหารือแขวงทางหลวงนครนายก หน ่วยงานราชการที ่เกี ่ยวข้อง องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน  
เพ่ือประชาสัมพันธ์โครงการ เข้าร่วมประชุมร่วมกับหน่วยงานราชการจังหวัดปทุมธานี และรวบรวมข้อมูลเพ่ิมเติม
เกี่ยวกับสภาพพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นที่มีต่อการพัฒนาโครงการรายละเอียดดังตารางที่ 8-1 
และรูปที่ 8-8 สรุปข้อคิดเห็นข้อเสนอแนะ ดังนี้  

ด้านวิศวกรรม 
• วงแหวนตะวันตก ด าเนินการพร้อมกันหรือไม่ 

• การศึกษาทั้งหมด การก่อสร้าง จะด าเนินการช่วงไหน 

• การเวนคืนจะใช้เวลาในการด าเนินการเท่าไหร่ 

• กม.จุดตัดของโครงการ ระบุได้หรือไม่   

• ระยะเวลาในการก่อสร้าง ควรระบุประมาณ ไม่ต้องระบุชัดเจน 

• ปัจจุบันมีปัญหาการจราจรในเส้นทาง ทล 305 โครงการนี้สามารถแก้ไขปัญหาการแก้ไขการจราจร

ได้อย่างไร 

• จังหวัดปทุมธานี คาดหวังในการแก้ปัญหาการจราจรเส้น 305 จากการก่อสร้างโครงการสร้างทาง

หลวง ของกรมทางหลวง 

• ระบบสาธารณูปโภค ส่วนงานไหนท าการศึกษา 

• ควรวางแผนระบบสาธารณูปโภคไว้ล่วงหน้า (ควรจ้างที่ปรึกษาศึกษา)  

• กังวลระบบระบายน ้า ที่จะเกิดข้ึนในอนาคตท าให้น ้าท่วม 

• ช่องลอด เวลารถบรรทุกใช้จะสร้างผลกระทบให้เกิดรถติดหรือไม่ 

• การระบายน ้าในพ้ืนที่ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ท านา ในอนาคตจะส่งผลต่อข้าวหรือไม่ 

• คัดเลือกแนวเส้นทางกระทบน้อยสุด 

• ปรับทาง-ข้ึนลง ขยับไปในพ้ืนที่ฝั่งตะวันออกของโรงเรียน 

• มีการชดเชยในการเวนคืนหรือไม่ 

• ถ้าเกิดปัญหาจราจรจากการด าเนินโครงการ อาจส่งผลต่อการเติบโตของโรงเรียนสารสาสน์วิ เทศ

ปทุมธานี 

• ด้านหลังพ้ืนที่โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี มีหอพัก ไม่ทราบว่าจะโดนเวนคืนหรือไม่ 

• ข้อมูลที่ได้รับ โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี ต้องส่งข้อมูลให้กับส่วนกลาง เพ่ือทราบ 

• การก่อสร้างจะเร่ิมได้ ปี พศ ไหน 

• การออกแบบทางยกระดับจะกีดขวางทางน ้าหรือไม่ 

• ต้องการให้มีทางคู่ขนานในพ้ืนที่ต าบลบึงทองหลาง 

• คลองระบายน ้าตามแนวเส้นทางต้องออกแบบให้สามารถเข้าไปขุดลอกคลองได้ เพราะปัจจุบันอบต.

บึงทองหลางมีการขุดลอกคลองทุกปี 
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• ปัจจุบ ันมีทางเชื่อมระหว่างคลอง 10 ก ับ คลอง 11 อยู ่หลายจุด ขอให้ท ี่ปรึกษาพิจารณาการ

ออกแบบอย่าให้มีผลกระทบกับทางเชื่อมที่มีอยู่ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
• ต้องวางเเผนงานการศึกษาให้ครอบคลุมถึงสวนสัตว์ในพระราชด าริ  

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
• การมีส่วนร่วมจัดประชุมพร้อมกันหรือไม่ 

• วิธีการคัดเลือกกลุ่มเป้าหมายในกิจกรรมการมีส่วนร่วม 

• การมีส่วนร่วมของประชาชน อาจมีกลุ่มคัดค้านในพ้ืนที่ (ควรมีแบบสอบถามเพ่ือใช้เป็นหลักฐาน)  

• ปรับเอกสารประกอบการประชุมให้มีเเผนที่ภาพรวมของเเนวเส้นทางที่ท าการศึกษา 

ตารางที่ 8-1 รายช่ือเข้าพบและหารือส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง 

หน่วยงาน ผู้ที่เข้าพบ วันที่เข้าพบ 

จังหวัดปทุมธานี รองผู้ว่าราชการจังหวัดปทุมธานีและ
หน่วยงานราชการจังหวัดปทุมธานีที่เกี่ยวข้อง 

22 เม.ย.2568 เวลา 10.00 น. 

ส านักงานเทศบาลเมืองสนั่นรักษ์ นายกเทศมนตรีเมืองสนั่นรักษ์ 22 เม.ย.2568 เวลา 13.00 น. 
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี  ผู้อ านวยการโรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี 

และคณะอาจารย์ 
22 เม.ย.2568 เวลา 14.00 น. 

ที่ว่าการอ าเภอหนองเสือ นายอ าเภอหนองเสือและปลดัอ าเภอหนองเสอื 22 เม.ย.2568 เวลา 15.00 น. 
ที่ว่าการอ าเภอธัญบุรี นายอ าเภอธัญบุรี 24 เม.ย.2568 เวลา 09.00 น. 
องค์การบริหารส่วนต าบลบึงบา เลขานุการนายกอบต.บึงบา 24 เม.ย.2568 เวลา 09.30 น. 
องค์การบริหารส่วนต าบลบึงทองหลาง นายกอบต.บึงทองหลาง 24 เม.ย.2568 เวลา 11.00 น. 
ที่ว่าการอ าเภอล าลูกกา ปลัดอ าเภอล าลูกกา 24 เม.ย.2568 เวลา 13.00 น. 
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การเข้าร่วมประชุมจังหวัดปทุมธานี การเข้าพบนายกเทศมนตรีเมืองสนั่นรักษ์ 

  
การเข้าพบผู้อ านวยการโรงเรียนสารสาสน์วิเทศ

ปทุมธานี และคณะอาจารย์ 
การเข้าพบนายอ าเภอหนองเสือและปลัดอ าเภอหนองเสือ 

  
การเข้าพบนายอ าเภอธัญบุรี การเข้าพบเลขานุการนายกอบต.บึงบา 

  
การเข้าพบนายกอบต.บึงทองหลาง การเข้าพบปลัดอ าเภอล าลูกกา 

รูปที่ 8-8 การเข้าพบและหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  
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8.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
ด าเนินการจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (การสัมมนา ครั้งที่ 1) ครอบคลุมบริเวณพ้ืนที่ตามแนวเส้นทาง

เลือกของโครงการ 1 จังหวัด 3 อ าเภอ 6 ต าบล ในวันศุกร์ที่ 23 พฤษภาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอประชุม
เทศบาลเมืองสนั ่นรักษ์ อ  าเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธาน ี โดยการน าเอกสารประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมประชุม  
ไปติดประกาศตามหน่วยงานราชการต่าง ๆ  ทั้งในระดับจังหวัด ระดับอ าเภอ และระดับท้องถ่ินที่ครอบคลุมพ้ืนที่ศึกษา
ของโครงการ แสดงดังรูปที่ 8-9 โดยได้รับเกียรติจากว่าที่ร้อยตรี ธีระพล โชคน าชัย นายอ าเภอธัญบุรี เป็นประธาน  
การประช ุม และมีผ ู ้เข้าร่วมประช ุมจ านวน 162 คน แบ่งเป ็นในเวทีจ านวน 143 คน ผ ่านส ื ่ออิเล็กทรอนิกส์  
ผ่านแอพพลิเคชั่น (Zoom) จ านวน 19 คน ประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงานระดับจังหวัด ผู้แทนหน่วยงานระดับอ าเภอ 
ผู้แทนหน่วยงานระดับดับท้องถ่ินและผู้น าชุมชน หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ สถาบันการศึกษาที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการ ครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ประชาชนที่สนใจ
โครงการ ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-10  

 

  

  
 

รูปที่ 8-9 การติดประกาศเชิญเข้าร่วมการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (การสัมมนา คร้ังที่ 1) 
  



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 98 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

  
ว่าที่ร้อยตรี ธีระพล โชคน าชัย นายอ าเภอธัญบุรี 

 กล่าวเปิดการประชุม 
นายเปรมวุฒิ จันทร์ธนวงษ์ วิศวกรโยธาช านาญการ

พิเศษ 
กรมทางหลวง กล่าวรายงาน 

  
ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพ 

กับผู้แทนกรมทางหลวงและคณะที่ปรึกษา 
บริษัทที่ปรึกษาบรรยายโครงการ 

  
บรรยากาศกาศการประชุม 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

รูปที่ 8-10 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 99 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

หลังจากที่ปรึกษาได้น าเสนอข้อมูลโครงการให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบแล้วได้เปิดเวทีให้ผู้ เข้าร่ วมประชุม 
สัมมนา สอบถามและแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น รวมทั้งข้อเสนอแนะ
จากผู้เข้าร่วมประชุมได้ แสดงดังตารางที่ 8-2 
 

ตารางที่ 8-2 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม 
ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม  

• โครงการฯมีแผนการออกแบบรองรับยานยนต์ไร้
คนขับในการใช้งานอีก 8 ปี ข้างหน้าหรือไม่ 

• โครงการฯ มีการออกแบบติดตั้งอุปกรณ์รองรับและ
เช ื ่อมต่อก ับระบบขนส่งอ ัจฉริยะ ( Intelligent 
Transportation Systems: ITS) เพื ่อรองรับยาน
ยนต์อัตโนมัติในระบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
ในอนาคต 

• ขอให้มีป้ายประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับจังหวัดปทุมธานี
ในพ้ืนที่โครงการฯ ที่ผ่านมาโครงการอื่นมีเพียงป้าย
โฆษณาสินค้า 

• รับไว้พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบต่อไป 

• ในพื ้นที ่โครงการฯ มีการจัดพื ้นที ่ส  าหรับการ
ให้บริการผู้ใช้ทางขนาดใด 

• สถานที่บริการทางหลวงมีพ้ืนที่ประมาณฝั่งละ 44 
ไร่ ประกอบไปด้วยพ้ืนที่จอดรถอาคารศูนย์บริการ
ข้อมูลข่าวสาร ศาลาที ่พักชั่วคราวส าศูนยอ์าหาร 
ร้านค้าทั ่วไป ห้องน ้าสาธารณะและสถานีบรกิาร
น ้ามัน 

• โครงการฯ จะด าเนินการอย่างไรกับคนปทุมธานีใน
ฐานะที่เสียสละพ้ืนที่ในการก่อสร้างโครงการฯ 

• โครงการฯจะจ่ายค่าทดแทนอย่างเหมาะสมและ
เป็นธรรมให้ผ ู ้ได ้ร ับผลกระทบจากการเวนคืน 
รวมทั้งออกแบบเพ่ือการสัญจรของคนในพ้ืนที่ ให้มี
ความสะดวกและปลอดภัยมากที่สุด 

• บริเวณจุดเร่ิมต้นของโครงการฯ เป็นจุดพักรถหรือ
เป็นด่านเก็บเงิน 

• เป็นด่านเก็บค่าผ่านทางในพ้ืนที่ทางแยกต่างระดับ  
ที่จุดตัด ทล.305 

• การก่อสร้างส ิ ่งปล ูกสร้างในพื ้นที ่โครงการควร
ออกแบบให้มีอัตลักษณ์ของจังหวัดปทุมธานีด้วย 
(บนป้ายประชาสัมพันธ์,สะพานข้ามคลองรังสิต
ประยูรศักดิ์)  

• รับไว้พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบต่อไป 

• บริเวณวัดนาป่าพงจะได้รับผลกระทบมากน้อย
เพียงไร 

• วัดนาป่าพงได้ร ับผลกระทบจากแนวเวนคืน
โครงการฯ 

• ขอให้โครงการฯ ออกแบบการสร้างสะพานโดยไม่มี
ตอม่อในคลอง 

• รับไว้พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบตอ่ไป  
ซึ่งเป็นมาตรการหนึ่ง ด้านสิ่งแวดล้อม 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 100 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

• วัดป่าเล ิศธรรมน ิม ิตอยู ่ในพ ื ้นที ่ก ่อส ร้า ง ของ
โครงการฯ หรือไม่ 

• วัดป่าเล ิศธรรมนิมิตไม่ได ้รับผลกระทบจากแนว
เวนคืนโครงการฯ 

• ขอให้โครงการฯ ทบทวนการออกแบบบริเวณ
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี 

• โครงการฯรับไปด าเนินการทบทวนการออกแบบ  
เพ่ือลดผลกระทบต่อพ้ืนที่ และสิ่งปลูกสร้างบริเวณ
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานีให้เหลือน้อยที่สุด 

• กล ัวว่าหากมีการด าเนินโครงการฯ ในอนาคตจะ
ส ่งผลกระทบเรื ่องการจราจรบริเวณด้านหน้ า
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี 

• โครงการฯจะศึกษาผลกระทบการจราจรบริเวณ
ด้านหน้าโรงเรียน และจะออกแบบให้มีความ
เหมาะสมในล าดับต่อไป 

• ต้องการทราบว่าพ้ืนที่บริเวณใดที่มีการก่อสร้างของ
โครงการฯ ตัดผ ่านท าให ้แบ่งแปลงโฉนดที ่ดิน
ออกเป็นสองฝั่ง 

• ผู้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืน สามารถสอบถาม
ข้อมูลในการประชุมครั้งต่อไป หลังจากโครงการฯ
ได้ทบทวนการออกแบบแนวเส้นทาง และรูปแบบ
ทางแยกต่างระดับของโครงการฯแล้ว  

• ขอให้โครงการฯ คงจุดเชื่อมต่อข้ามคลองในพ้ืนที่
ต าบลบึงทองหลางไว้ 

• รับไว้พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบต่อไป 

• ขอให้โครงการฯด าเนินการเรื ่องความปลอดภัย
อย่างเข้มงวด อย่าให ้เหมือนการก่อสร้างถนน
พระราม 2 

• รับไว้พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบตอ่ไป 
โดยเน ้นมาตรการความปลอดภัยระหว่า งการ
ก่อสร้าง ให้มีความรัดกุมอย่างเคร่งครัด 

• ขอให้จัดระบบความปลอดภัยต่าง ๆ  ให ้ด ี ท ั ้งใน
เร่ืองไฟฟ้า การติดตั้งกรวย เป็นต้น 

• รับไว้พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบต่อไป 

• ต้องการทราบว่าหากผ ู้ถูกเวนคืนที ่ด ินไม่พอใจใน
เรื ่องของราคาค่าเวนคืนที่ดิน ผ ู ้ถูกเวนคืนจะต้อง
ด าเนินการอย่างไร 

• สามารถอุทธรณ์ได ้ภายใน 90 วัน น ับตั ้งแต่วันที่
ได้รับแจ้งให้มารับเงินค่าทดแทน 

ด้านสิ่งแวดล้อม  

• ป ัจจ ุบ ันจ ังหว ัดปทุมธาน ีม ีป ัญหาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมหลายเร่ือง เช่น ปัญหาเร่ืองฝุ่น PM 2.5 
ปัญหาเร่ืองเสียงจากเครื่องบินทั้งของภาครัฐและ
ภาคเอกชน ขอให้โครงการมีมาตรการในการ
ป้องกันอย่างชัดเจน 

• ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) จะ
มีการประเมินปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ครอบคลุม 29 
ปัจจัย หากพบว่าปัจจัยที ่ม ีผลกระทบระดับปาน
กลาง-สูง จะน ามาศึกษาในข้ันรายละเอียด (EIA) และ
ก าหนดมาตรการป้องก ันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม รวมถึงในเร่ืองอากาศและบรรยากาศ 
ที ่ม ีป ัญหาเรื ่องฝ ุ ่น ระดับเสียง จะมีการก าหนด
มาตรการลดผลกระทบที ่ช ัดเจน และจะน  ามา
น าเสนอในที่ประชุมให้ทราบและรับข้อคิด เห็น ว่า
มาตรการดังกล่าวเหมาะสมหรือเพียงพอหรือไม่ 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 101 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

• บริเวณโรงเรียนสารสาสน ์วิเทศปทุมธานี ต ้องมี
มาตรการป้องกันเร่ืองเสียง เร่ืองฝุ่น เร่ืองการจราจร
โดยเฉพาะในช่วงการก่อสร้างของโครงการฯ เพ่ือ
ไม่ให้กระทบกับเด็กนักเรียน ผู้ปกครอง และคณะ
ครูอาจารย์ของโรงเรียน 

• ในการจัดท ารายงาน EIA จะมีการประเมินปัจจัย
ด้านส ิ ่งแวดล ้อมที ่คาดว่าจะมีผลกระทบ และ
ก าหนดมาตรการป้องก ันและแก้ไขผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้อม ท ั ้ ง ใน ระยะก ่อสร ้ า งและระยะ
ด าเนินการ โดยเฉพาะเร่ืองอากาศและบรรยากาศ 
เสียง และความสั่นสะเทือน จะมีการส ารวจข้อมูล
ปัจจุบัน คาดการณ์ผลกระทบด้วยแบบจ าลองทาง
คณิตศาสตร์ และก าหนดมาตรการป้องก ันและ
แก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อม เช ่น การฉีดพรมน ้า
เพ่ือลดปัญหาเร่ืองฝุ่น การติดก าแพงกันเสียงเ พ่ือ
ลดระดับเส ียงให ้ไม่เก ินค ่ามาตรฐาน เป ็นต้น  
ส่วนในด้านคมนาคมขนส่ง จะมีการจัดท าแผนการ
จัดจราจรเพื ่อแก ้ไขปัญหาการจราจรในช ่วงระยะ
ก่อสร้างด้วย 

• ขอให้น าผลการศึกษาเกี่ยวกับผลกระทบด้านต่าง ๆ   
มาน าเสนอในการประชุมฯ ครั้งต่อไป 

• หลังจากที ่ปรึกษาด าเนินการศึกษาและก าหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แล้วเสร็จ จะน ามาเสนอให้ที่ประชุมได้รับทราบใน
การประช ุมกลุ ่มย่อยครั ้งท ี่ 2 (การประชุมหารือ
มาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม) 

• ขอให้โครงการปลูกต้นไม้เพ่ือป้องกันฝุ่นและเสียง • ที่ปรึกษารับไปพิจารณาตามความเหมาะสม 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  

• ขอให ้ เล ื ่ อน เวลาการประช ุมให ้เร ็ วข ึ ้ น และ
ด าเนินการจัดประชุมช่วงเช้า  

• ที่ปรึกษารับไปพิจารณาเลื่อนการประชุมให้เร็วข้ึน
และด าเน ินการจัดประชุมในช่วงเช ้าส าหรับการ
ประชุมฯ ในครั้งต่อไป 

• การประช ุมครั ้งถัดไปขอให้มีประธานชุมชนและ
ผู้ติดตามชุมชนละ 2-3 ท่าน 

• การประชุมในครั้งถัด ๆ ไป ที่ปรึกษาจะด าเนินการ
แจ้งให้กับประธานชุมชนทราบถึงจ านวนผู้เ ข้าร่ วม
การประชุมฯ ของชุมชนนั้น ๆ 
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การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (สัมมนา ครั้งที่ 1) ดังรูปที่ 8-11 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

รูปที่ 8-11 การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 

8.3 การประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 
ด าเนินการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการก าหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย  

ครั ้งท ี ่ 1) เพื ่อน าเสนอข้อมูลแนวเส้นทางเลือก/รูปแบบทางเล ือกและหลักเกณฑ์การคัดเล ือก เพื ่อให้หน่วยงาน  
ที ่เก ี ่ยวข้องและผู ้ม ีส่วนได้เสียได้รับทราบข้อมูลแนวเส้นทางเลือก/รูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคดัเลือก  
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพ่ือน าไปใช้ประกอบการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสมและเปน็
ที่ยอมรับของทุกภาคส่วน ในวันพุธที่ 6 สิงหาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองสนั่นรักษ์ 
อ าเภอธัญญบุรี จังหวัดปทุมธานี และวันพฤหัสบดีที่ 7 สิงหาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การ
บริหารส่วนต าบลบึงทองหลาง อ าเภอล าลูกกา จังหวัดปทุมธานี จ านวน 2 กลุ่ม มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 142 คน 
ประกอบด้วยผู ้แทนองค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น ผ ู ้น  าชุมชน ผ ู ้ได ้ร ับผลกระทบจาก การพัฒนาโครงการ ได้แก่ 
หน่วยงาน/สถาบันที่อยู่ใกลเ้คียงแนวเส้นทาง ประชาชนที่ไดร้ับผลกระทบ ประชาชนที่สนใจโครงการ ผู้แทนกรมทางหลวง 
และบริษัทที่ปรึกษา แสดงดังรูปที่ 8-12  
  



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 103 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

 

  

  

รูปที่ 8-12 การติดประกาศเชิญเข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

กลุ่มที่ 1  
ดำเนินการในวันพุธที่ 6 สิงหาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองสนั่นรักษ์ อำเภอ

ธัญญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดยได้รับเกียรติจากนายสมนึก วังอมรมิตร ผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครนายก เป็นประธาน 
และมีผู้เข้าร่วมประชุมจำนวน 97 คน ประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงานระดับจังหวัด ผู้แทนหน่วยงานระดับอำเภอ ผู้แทน
หน่วยงานระดับท้องถ่ินและผู้นำชุมชน หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ สถาบันการศึกษาที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 
ครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ประชาชนที่สนใจโครงการ 
ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-13  
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นายสมนึก วังอมรมิตร  

ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงนครนายก กล่าวเปิดการประชุม 
ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพ 

กับผู้แทนกรมทางหลวงและคณะที่ปรึกษา 

  
บริษัทที่ปรึกษาบรรยายโครงการ บรรยากาศกาศการประชุม 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

 

รูปที่ 8-13 ภาพบรรยากาศการประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) กลุ่มที่ 1 
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 หลังจากที่ปรึกษาได้น าเสนอข้อมูลโครงการให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบแล้วได้เปิดเวทีให้ผู้เข้าร่ วมประชุมฯ 
สอบถามและแสดงความคิดเห็นเก ี่ยวก ับโครงการ ซ ึ ่งสามารถสรุปประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น รวมทั ้งข้อเสนอแนะ 
จากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังตารางที่ 8-3 

ตารางที่ 8-3 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) กลุ่มที่ 1 
ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การนำไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม 

• ควรขยับพื ้นที ่ขึ ้น -ลงของโครงการให้ห ่างจาก

โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี ไปอีก 100-200 

เมตรทางทิศตะวันออกบริเวณพื้นที่เกษตรกรรม

ด้านข้างโรงเรียน เพ่ือป้องกันผลกระทบที่อาจมีตอ่

โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี  

 

• เป ็นรูปแบบที ่กรมทางหลวงได้กำหนดมาแล้วจาก

การศึกษาเดิมปี 2562 ที ่โรงเรียนยังไม่ไดก้่อสร้าง 

โดยปัจจุบันโครงการฯได้ปรับรูปแบบทางเ ข้า -ออก

ด่านเก็บเงิน หลบอาคารต่างๆของโรงเรียน เพ่ือให้

ทางโรงเรียนได้รับผลกระทบน้อยที่สุด ถ้าขยับแนว

ไปด้านตะวันออกอีก รูปแบบทางแยกต่างระดับส่วน

ที ่เหล ือด้านใต้คลองรังส ิตฯจะส ่งผลกระทบต่อ

หมู่บ้านเอื้ออาทรโดยจะปิดทางเข้าออกของหมู่บ้าน 

อย่างไรก ็ตามโครงการฯขอรับข้อเสนอแนะ และ

นำเสนอกรมทางหลวงในลำดับต่อไป  

• แนวเส ้นทางของโครงการ จะทำให้สำนักปฏิบัติ

ธรรมอุดมทรัพย์ (สาขาของวัดอโศการาม) เกิดการ

แบ่งแยกเป็นสองฝ ั่ง มีผลกระทบต่อการปฏบิตัิ

ศาสนกิจของพระสงฆ์ที่จำพรรษาอยู่ที่สำนักปฏิบตัิ

ธรรม 

• เพ่ือลดผลกระต่อการแบ่งแยกพ้ืนที่สำนักปฏิบตัิธรรม

อุดมทรัพย์ออกเป็นสองฝั่ง ให้สามารถ ไป-มา ได้ จึง

เสนอทำทางลอดใต้ถนนของโครงการฯ โดยออกแบบ

เป็นโครงสร้างสะพานยกระดับหรือท่อลอดเหลี่ยม 

ตามความเหมาะสมและการสัญจรในพ้ืนที่ เพ่ือเป็น
การแก้ปัญหาดังกล่าว  

• ทางขึ ้น-ลงในรูปแบบที ่ 3 มีความเหมาะสมใน

อนาคตจะช่วยลดความหนาแน่นของการจราจร

บริเวณด้านหน้าโรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี 

และโรงพยาบาลมหาวชิราลงกรณธัญบุรี 

• โครงการฯรับข้อเสนอแนะไว้ประกอบการพิจารณา 

• ต้องการทราบแนวเวนคืนที่ดิน เพ่ือแบ่งแยกโฉนด • โครงการฯจะนำเสนอรายละเอียดด้านการเวนคืนที่ดิน 

ในการประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2 ในลำดับต่อไป  

ด้านสิ่งแวดล้อม 

• ช่วงการก่อสร้างของโครงการจะส่งผลกระทบด้าน

สิ่งแวดล้อมกับโรงเรียนโดยตรง ขอเสนอให้ปรับ

 

• เนื่องจากบริเวณนี้จะออกแบบเป็นทางเลี้ยวซ้ายเ ข้า

ด่านเก็บค่าผ่านทาง  การเข้า-ออกหน้าโรงเรียนและ
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ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การนำไปใช้ประกอบการศึกษา 
รูปแบบโครงการ เพื ่อลดผลกระทบกับพ ื ้นที่

โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานีบริเวณพ้ืนที่หน้า

โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธาน ี รวมถึงพื ้นที่

ปั๊มน้ำมันที่จะได้รับผลกระทบ 

ปั๊มน้ำมันจะตัดกระแสจราจรของทางเลี้ยวเ ข้าด่ าน 

อย ่ า งไรก ็ตามที ่ ปรึกษาจะพิจารณารูปแบบที่

เหมาะสมของทางเข้า-ออกโรงเรียนในลำดบัต่อไป 

โดยจะศึกษาปริมาณจราจรและการขยายช่องจราจร

เพิ ่มเต ิมของทางเข้า-ออกโรงพยาบาลมหาวช ิราลง

กรณธัญบุรี และก่อสร้างทางบริการเพ่ิมเติม 

• หลังจากมีการสรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการแล้ ว 

การศึกษาทางด้านสิ่งแวดล้อมจะมีการประเมินผล

กระทบที่เกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการ ทั้งในระยะ

ก่อนก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการซึ่ง

ในแต ่ล ะระยะของโครงการ  จะม ีก ารกำหนด

มาตรการป ้อ งก ันและแก ้ ไขผลกระทบด ้ า น

ส ิ ่งแวดล้อม เช่น ผลกระทบด้านเสียง จะมีมาตรการ

ติดตั้งกำแพงกันเสียง ในกรณีที่เสียงเกินค่ ามาตรฐาน 

และผลกระทบด้านอากาศ จะมีการกำหนดให้มีการฉีด

พรมน้ำเป็นประจําทุกวัน และจำกัดความเร็ วของ

รถบรรทุกไม่ให ้เก ินอ ัตราที่กฎหมายกําหนด เพื ่อลด

ปัญหาการฟุ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่นละอองขณะ

ขนส่ง เป็นต้น รวมทั้งเสนอให้มีมาตรการติดตามและ

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมภายหลังการก่อสร้าง 

• การก่อสร้างโครงการเป็นเวลาหลายปีจะมีผลต่อการ

สัญจรเข้า-ออกโรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี และ

โรงพยาบาลมหาวชิราลงกรณธัญบุรีในพ้ืนที่ใกล้เคียง 

• ที่ปรึกษาจะพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมของทางเข้า -

ออกโรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี และโรงพยาบาล

มหาวช ิราลงกรณธัญบุรีในลำดับต่อไป โดยจะศึกษา

ปริมาณจราจรและการขยายช ่องจราจรเพิ ่มเติมของ

ทางเข้า-ออกโรงพยาบาลมหาวชิราลงกรณธัญบุรี และ

ก่อสร้างทางบริการเพ่ิมเติม  

• จุดข้ึนลงของโครงการ และจุดพักรถที่ อยู่ด้ านท้ าย

ของแปลงพื ้นที ่โรงเรียนสารสาสน ์วิเทศปทุมธานี  

นอกจากจะกระทบต่อพ้ืนที่ของโรงเรียนสารสาสน์

วิเทศปทุมธานีแล้วยังกระทบต่อ สุขภาพของนักเรียน 

• ที่ปรึกษามีการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 

โดยใช ้แบบจำลงทางคณิตศาสตร์ เพื ่อคาดการณ์

ผลกระทบที ่จะเก ิดขึ้นต่อโรงเรียนและพื้นที่อ่อนไหว

ด้านสิ่งแวดล้อมทุกแห่ง หากพบว่าคุณภาพอากาศเกิน
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การนำไปใช้ประกอบการศึกษา 
เนื่องจากอยู่ทางทิศเหนือของโรงเรียนสารสาสน์วิเทศ

ปทุมธานี ซึ่งเป็นทิศทางลมประจำถ่ินของประเทศ

ไทยที่จะพัดเข้าสู่อาคารเรียนตลอดปีการศึกษาส่งผล

ต่อสุขภาพของนักเรียนตลอดปีการศึกษา 

ค่ามาตรฐานและส ่งผลกระทบต่อส ุขภาพ จะมีการ

กำหนดมาตรการในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่

จะเกิดข้ึน พร้อมทั้งมีมาตรการติดตามและตรวจสอบ

ผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม ภายหล ังการเปิดดำเน ินการ

โครงการ ซ ึ ่งจะเสนอในการประช ุมกลุ ่มย่อยครั ้งที ่ 2 

ต่อไป 

ด้านอื่น  ๆ 

• ควรหาข้อตกลงร่ วมกันในการเล ือกรูปแบบของ

โครงการเพื ่อประโยชน ์ต่อการพัฒนาโครงการและ

ส่งผลกระทบด้านพ้ืนที่ และสิ่งแวดล้อมต่อประชาชน 

สถานศึกษา และศาสนสถานในพ้ืนที่ให้น้อยที่สุด 

 

• โครงการฯรับข้อเสนอแนะไว้ประกอบการพิจารณา 

 

กลุ่มที่ 2  
ดำเนินการในวันพฤหัสบดีที่ 7 สิงหาคม 2568 เวลา 09.00-12.00 น. ณ ห้องประชุมองค์ดารบริหาร 

ส่วนตำบลบงึทองหลาง อำเภอลำลูกกา จังหวัดปทมุธานี โดยไดร้ับเกียรติจาก นายวิเชียร พิกุลกล่ิน นายกองค์การ

บริหารส่วนตำบลบึงทองหลาง เป็นประธาน และมีผู้เข้ารว่มประชุมจำนวน 45 คน ประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงาน

ระดับจังหวัด ผู้แทนหน่วยงานระดับอำเภอ ผู้แทนหน่วยงานระดับทอ้งถ่ินและผู้นำชุมชน หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ 
สถาบันการศึกษาที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะ 500 เมตร  

จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ประชาชนที่สนใจโครงการ ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที ่ปรึกษา  

ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-14 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

  
นายวิเชียร พิกุลกล่ิน นายกองค์การบริหารส่วนต  าบล 

บึงทองหลางกล่าวเปิดการประชุม 

ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพ 
กับผู้แทนกรมทางหลวงและคณะที่ปรึกษา 

  
บริษัทที่ปรึกษาบรรยายโครงการ บรรยากาศกาศการประชุม 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

 

รูปที่ 8-14 ภาพบรรยากาศการประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) กลุ่มที่ 2 
 
 หลังจากที่ปรึกษาได้นำเสนอข้อมูลโครงการให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบแล้วได้เปิดเวทีให้ผู้เข้าร่วมประชุมฯ 
สอบถามและแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นคำถามและข้อคิดเห็น รวมทั้งข้อเสนอแนะ 
จากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังตารางที่ 8-4 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ตารางที่ 8-4 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) กลุ่มที่ 2 
ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม 
• การก่อสร้างโครงการ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมี

มาตรการรองรับผลกระทบท ี ่อาจเก ิดขึ ้น กับ

เกษตรกร โดยเฉพาะในด ้ านการใช ้น  ้ าเพ่ือ

การเกษตรอย่างรอบด้าน 

 
• ในระหว ่ างการก ่อสร้ างและการเป ิดด าเน ินการ

โครงการฯ จะมีการพิจารณาออกแบบระบบระบายน ้า

และระบบชลประทานในพ้ืนที่เพ่ือการเกษตรให้ ใช้งาน

ได้ตามปกติ 

• การเวนคืนที ่ด ินเพื ่อด  าเน ิน โครงการ ขอให้

หน่วยงานที่รับผิดชอบด าเนินการอย่างชัดเจน เพ่ือ

สร้างความเข้าใจและความมั่นใจแก่ประชาชน และ

ขอให้เร่งรัดกระบวนการจ่ายค่าชดเชยให้แล้วเสร็จ

โดยเร็ว 

• โครงการฯรับข้อเสนอแนะไว้ประกอบการพิจารณา 

• ในกรณีที ่ประชาชนมีที ่ดินจ านวน 3 ไร่ และถูก

เวนคืนไป 2 ไร่ 2 งาน หากคงเหลือเพียง 2 งาน 

ขอให้หน ่วยงานที ่เก ี ่ยวข้องช ี ้แจงแนวทางการ

ด าเนินการด้วยว่ามีวิธีการอย่างไร 

• ตามพรบ .ว ่ าด ้ วยการเวนค ืนและการได ้ ม าซึ่ ง

อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 มาตรา 34 ในกรณีที่ต้อง

เวนคืนที่ดินแปลงใดแต่เพียงบางส่วน ถ้าเนื้อที่ส่วนที่

เหล ืออยู ่น ั ้น น ้อยกว่ายี่สิบห้าตารางวา หรือที ่ดินที่

เหลืออยู่ด้านใดด้านหนึ่งมีความยาวน้อยกว่าห้าวา แม้

จะมีเน ื ้อที ่เหล ืออยู ่มากกว่ายี ่ส ิบห้าตารางวา แต่ไม่

สามารถอยู่อาศัยได้อย่างปลอดภัยหรือใช้ประโยชน์ ได้ 

สามารถ ร้องขอให้เจ้าหน้าที่ซื้อที่ดินส่วนที่เหลือด้วย 

• การจ่ายค่าชดเชยในการเวนคืนจะเป็นไปตาม

เกณฑ์ใด  

• ตามพรบ.ว่ าด ้ วยการการเวนค ืนและการได ้ มาซึ่ ง

อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 

• การก าหนดแนวเขตการเวนคืน เมื่อมีการก าหนด

แนวอย่างช ัดเจนแล ้ว ขอให้ด  าเน ินการจ ่ าย

ค่าชดเชยให้รวดเร็วที่สุด ก่อนที่หน่วยงานจะเข้า

ด าเนินการก่อสร้าง เพ่ือให้ประชาชนมีเวล าและ

เตรียมการทรัพยากรหรือหาที่ดิน/ที่อยู่อาศัยใหม่

ได้ทันเวลา 

• ระยะเวลาการเวนคืนอส ังหาริมทรัพย์ ประมาณ 2 ปี 

และมีแผนด าเนินการประมาณปี พ.ศ. 2571-2572 โดย

ข้ันตอนการด าเนินการจะเป็นไปตามพรบ.ว่าด้ วยการ

เวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 

• การเยียวยาผู้ที่ไม่ได้เป็นเจ้าของที่ดิน – นอกจาก

เจ้าของกรรมสิทธ์ิที่ดินแล้ว ยังมีประชาชนที่เช่าที่

อยู่อาศัยหรือเช่าที่ดินท ากินอยู่ในพ้ืนที่ดังกล่าว ซึ่ง

• ตามพรบ.ว่าด้วยการการเวนคืนและการได้มาซึ่ง

อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 มาตรา 41 ซึ่งจะจ่ายเงินค่า
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ถือเป็นกลุ่มเปราะบางที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 

จึงขอให้หน่วยงานพิจารณามาตรการรองรับหรือ

ช่วยเหลือ เช่น การจัดหาที่อยู่อาศัยชั่วคราวหรือ

พ้ืนที่ท ากินรองรับ เพ่ือให้ประชาชนสามารถด ารง

ชีพต่อไปได้ 

ทดแทนเป็นค่าเสียสิทธิจากการที่สัญญาเช่าต้องระงับ

ก่อนก าหนด 

• การด าเนินโครงการช่วงก ่อสร้างจะมีการตั ้งเสา

ตอม่อในล ารางสาธารณะหรือไม่ เพราะถ้ามีอาจ

ส ่งผลให้ก ีดขวางทางน  ้า เก ิดปัญหาต่อพื ้นที่

เกษตรกรรมในการท าการเกษตรได้ 

• ในการออกแบบรายละเอียดโครงการฯ ได้พิจารณา

ไม่ให ้เสาต่อม่ออยู ่ ในล  ารางสาธารณะ และคลอง

ชลประทานในพ้ืนที่ 

• ขอให้ทบทวนการก าหนดแนวเส้นทางของโครงการ 

โดยขอให้ขยับแนวเส ้นทางของโครงการออกจาก

พ้ืนที่วัดนาป่าพง  

• แนวเส้นทางโครงการฯได้พิจารณาตามสภาพพ้ืนที่

ชุมชนและพ้ืนที่อ่อนไหว ตามการศึกษาเดิมปี 2562 

การขยับแนวเส้นทางโครงการไปบริเวณอื่นจะมี

ผลกระทบต่อพ้ืนที่ชุมชนเพ่ิมเติมเป็นจ านวนมาก 

• มีวีธีการ แนวทางการเยียวยาหรือชดเชยพ้ืนที่นาตา

บอดในพ้ืนที่โครงการอย่างไร 

• โครงการฯจะออกแบบถนนบริการ เพ่ือเชื่อมโยงการ

เดินทางในท้องถ่ินให้สามารถสัญจรได้เหมือนเดิม 

• ขอให้พิจารณาใช้ไฟสีขาวในพ้ืนที่โครงการ เพราะถ้า

เป็นสีเหลืองอาจส่งผลต่อการออกรวงของข้าว 

• โครงการฯรับข้อเสนอแนะไว้ประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม 

• พื ้นที ่หมู ่ท ี ่ 4, 5, 6 และ 7 ต าบลบึงทองหลาง มี

ประชาชนจ านวนมากประกอบอาชีพเกษตรกรรม ทั้ง

การท านา ท าไร่ และท าสวน โดยอาศัยคลองส่ งน ้ า 

ช่วงก่อสร้างโครงการจะมีผลกระทบต่อพ้ืนที่คลองส่ง

น ้าหรือไม่ 

 

• ช่วงก่อสร้างโครงการ จะมีการก่อสร้างทางล าลองขนส่ ง

วัสดุก่อสร้าง  ในส่วนที่ตัดผ่านคลองส่งน ้าชลประทาน 

โครงการฯจะก่อสร้างท่อลอดระบายน  ้าหรือสะพาน

ชั่วคราว เพ่ือให้คลองส่งน ้าใช้งานได้ตามปกติ 

• ในพ้ืนที่ที่ถูกเวนคืนหน่วยงานที่รับผิดชอบจะมีการ

ชดเชยค่าต้นไม้ยืนต้นในพ้ืนที่เวนคืนอย่างไร 

• พิจารณาจ่ายค่าชดเชยไม้ยืนต้นและพืชผล ตามขนาด 

และชนิดของไม้ยืนต้น 

• พิจารณาเรื่องการติดตั้งก าแพงกันเสียง  • จะมีการออกแบบติดตั้งก าแพงกันเสียงในพ้ืนที่อ่อนไหว 

• ช่วงก่อสร้างขอให้ควบคุมและดูแลแรงงานไม่ ให้ เข้า

มาสร้างความเดือดร้อนในชุมชน 

• ที ่ปรึกษารับไปก าหนดในมาตรการป้องก ันและแก้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง

ต้องเข้มงวดกวดขันมิให ้คนงานหรือเจ้าหน ้าท ี ่ของ
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ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

โครงการประพฤติปฏิบัติในทางที่อาจก่อให้ เกิดความ

เดือดร้อนแก่คนในท้องถ่ิน ซึ่งรวมถึงการก่อเหตุทะเลาะ

วิวาทกับคนในท้องถ่ิน 

• ขอทราบระยะเวลาในการก่อสร้างและเปิดด าเนินการ • ระยะเวลาการก่อสร้างประมาณ 3 ปี และมีแผนเปิด

ด าเนินการในปีพ.ศ. 2577 

• เป็นห่วงเรื่องแมลงศัตรูพืช รวมถึงแสงไฟจากถนนที่

จะส่งผลต่อการออกรวงของข้าว 

• ที่ปรึกษารับไปศึกษาเพ่ิมเติมในประเด็นแมลงศัตรูพืช 

รวมถึงแสงไฟจากถนน ที ่จะส ่งผลกระทบต่อพื ้นที่

เกษตรกรรมบริเวณพ้ืนที่โครงการ โดยจะประเมินผล

กระทบที่จะเกิดข้ึน และก าหนดมาตรการป้องกันและ

แก้ไขผลกระทบ ซึ่งจะน าเสนอในการประชุมกลุ่ มย่อย

ครั้งที่ 2 ต่อไป 

• การพัฒนาในพ้ืนที่ที่ผ่านมามีปัญหาเร่ืองทรายไป

อุดตันท่อระบายน ้า ท  าให้เกิดปัญหาน ้าท่วม จึง

ขอให้โครงการมีมาตรการป้องกันด้วย 

• ที ่ปรึกษารับไปก าหนดมาตรการป้องก ันและแก ้ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในหัวข้อการควบคุมน ้าท่ วมและ

การระบายน  ้า โดยหากมีการทับถมของเศษดิน หิน 

ทราย หรือเศษวัสดุก่อสร้าง กีดขวางในล าน ้า ต้องรีบ

ด าเนินการน าออกโดยเร็ว เพ่ือไม่ให้มีสิ่งกีดขวางทาง

ระบายน ้า และหากพบว่าล าน ้าหรือทางระบายน ้าตื้น

เขินหรืออุดตันจนกระทั่งทางน ้าเดิมเปลี่ยนแปลงไป ให้

ท  าการขุดลอกและน าออกทันทีเพื ่อป ้องก ันการเกิด

ปัญหาน ้าท่วมในพ้ืนที่ 

• กังวลเรื่องฝุ่นละอองขนาดเล็ก PM 2.5 ที่อาจส่งผล

กระทบต่อสุขภาพของประชาชนและชุมชนใกล้เคียง  

• การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ จะมีการ

ประเมินผลกระทบในด้านการฟุ้งกระจายองฝุ่นละออง 

ทั ้งฝ ุ ่นละอองรวม (TSP) ฝ ุ ่นละอองขนาดไม่เก ิน 10 

ไมครอน (PM10) รวมถึงฝุ่นละอองขนาดไม่เก ิน 2.5 

ไมครอน (PM2.5) โดยมีการคาดการณ์ด้วยแบบจ าลอง

ทางคณิตศาสตร์ถึงผลกระทบที่จะเกิดข้ึน หากพบว่า

ความเข้มข้นของฝุ่นละอองดังกล่าว มีค่าเกินมาตรฐาน 

จะมีการก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระบสิ่ง

แวดล้อม เพ่ือลดผลกระทบที่จะเกิดข้ึน ให้ส่งผลกระทบ

น้อยที่สุด 
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 การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) ดังรูปที่ 8-15 

 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 8-15 การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 

8.4 การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
ด าเนินการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  ครอบคลุม

บริเวณพ้ืนที่ตามแนวเส้นทางเลือกของโครงการ 1 จังหวัด 3 อ าเภอ 6 ต าบล ในวันอังคารที่ 4 พฤศจิกายน 2568 เวลา 
09.00-12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองสนั่นรักษ์ อ าเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดยการน าเอกสารประชาสัมพันธ์
เชิญเข้าร่วมประชุม ไปติดประกาศตามหน่วยงานราชการต่าง ๆ ทั้งในระดับจังหวัด ระดับอ าเภอ และระดับท้องถ่ินที่
ครอบคลุมพ้ืนที่ศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 8-16 โดยได้รับเกียรติจากนายองครักษ์ ทองนิรมล รองผู้ว่าราชการ
จังหวัดปทุมธานี เป็นประธานการประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 123 คน แบ่งเป็นในเวทีจ านวน 114 คน ผ่าน
ส ื ่ออ ิเล็กทรอนิกส์ผ่านแอพพลิเคชั่น (Zoom) จ านวน 9 คน ประกอบด้วยผู ้แทนหน่วยงานระดับจังหวัด ผ ู ้แทน
หน่วยงานระดับอ าเภอ ผู้แทนหน่วยงานระดับดับท้องถ่ินและผู้น าชุมชน หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ สถาบันการศึกษาที่อยู่
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ประชาชนที่สนใจโครงการ ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-17  
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รูปที่ 8-16 การติดประกาศเชิญเข้าร่วมการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
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นายองครักษ์ ทองนิรมล รองผู้ว่าราชการจังหวัดปทุมธานี 

กล่าวเปิดการประชุม 
ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพ 

กับผู้แทนกรมทางหลวงและคณะที่ปรึกษา 

  
บริษัทที่ปรึกษาบรรยายโครงการ บรรยากาศกาศการประชุม 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

รูปที่ 8-17 ภาพบรรยากาศการประชุมฯ (สัมมนา คร้ังที่ 2)  
หลังจากที่ปรึกษาได้น าเสนอข้อมูลโครงการให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบแล้วได้เปิดเวทีให้ผู้ เข้าร่ วมประชุม 

สัมมนา สอบถามและแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับโครงการ ซึ่งสามารถสรุปประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น รวมทั้งข้อเสนอแนะ
จากผู้เข้าร่วมประชุมได้ แสดงดังตารางที่ 8-5 

ตารางที่ 8-5 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม 
ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ด้านวิศวกรรม  

• ขอให้คณะผู้ศึกษาพิจารณาปรับแนวเส้นทางของ
โครงการไม่ให้ผ่านวัดนาป่าพง เพื ่อเป็นการไม่ให้
รบกวนศิษยานุศิษย์ที่มาปฏิบัติธรรมในวัดนาป่าพง 

• การปรับแนวเส้นทางของโครงการไม่ให้ผ่านพ้ืนที่
ป ่าของวัดนาป่าพง จะกระทบพื ้นที ่และสิ ่งปลูก
สร้างของวัดป่าเลิศธรรมนิมิตรที่อยู่ติดกัน และถ้า
ปรับแนวเส ้นทางห่างออกไปมากกว่านี ้ทางดา้น
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ตะวันออก จะกระทบที ่อยู ่อาศัยหนาแน ่นของ
ประชาชนจ านวนมาก 

• ผังแนวเส้นทางที่ผ่านส านักปฏิบัติธรรมอุดมทรัพย์ 
วัดอโศการาม อาจส ่งผลกระทบต่อกิจกรรมที ่จะ
เกิดข้ึนที่ส านักปฏิบัติธรรมอุดมทรัพย์ วัดอโศการาม 
ในอนาคต 

• ที่ปรึกษาได้ปรับแนวเส้นทางเพ่ือลดผลกระทบต่อ
สิ่งปลูกสร้าง (กุฏิพระสงฆ์อาพาธ) ของส านักปฏิบัติ
ธรรมอุดมทรัพย์แล้ว โดยปรับแนวไปทางด้ านทิศ
ตะวันออก ห่างจากกุฏิประมาณ 65 เมตร อย่างไร
ก็ตามจะมีมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมเพ่ิมเติม เช่น
การติดตั้งก าแพงกันเสียง รวมทั้งมาตรการอื่นๆทั้ง
ในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ 

• บริเวณแนวเส้นทางโครงการช่วงผ่านส านักปฏิบัติ
ธรรมอุดมทรัพย์ วัดอโศการาม บริเวณประมาณ 
กม. 63+900 มีถนนเดิมซึ่งใช้เป็นทางเข้า–ออกหลกั
ของวัด เพ่ือป้องกันมิให้เส้นทางดังกล่าวถูกตัดขาด
จากการก่อสร้างโครงการ จึงขอให้พิ จา รณา
ด าเน ินการออกแบบและก่อสร้างสะพานข ้าม 
(Overpass) เพ ื ่ อ ร ั กษาการส ัญจรเช ื ่ อมต่อให้
สามารถใช้งานได้ตามปกติ 

• ที่ปรึกษารับไว้พิจารณา 

• การออกแบบที ่ผ ่านมาแนวเส ้นทางไม่กระทบต่อ
ที ่ด ินบริเวณด้านหน้าที่ติดกับทางหลวงหมายเลข 
305 แต่รูปแบบใหม่มีผลกระทบส่งผลต่อทางเ ข้า -
ออกโรงพยาบาลมหาวชิราลงกรณธัญบุรี  จึงเป็น
การออกแบบที่ไม่ตอบโจทย์ 

• ที่ปรึกษารับไว้พิจารณา และจะออกแบบทางเข้า -
ออกโรงพยาบาลมหาวช ิราลงกรณธัญบุรี  และ
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี เพ่ือให้การจราจร
มีความคล่องตัวมากที่สุด 

• ขอให้ขยับที่ตั้งด่านเก็บเงินไปทางตะวันออกอีก 80 
เมตร  

• การขยับที่ตั้งด่านเก็บเงินไปทางด้านตะวันออกอีก 
80 เมตร มีผลท าให้ต้องขยับแนวเส้นทางหลกัไป
ทางทิศตะวันออกเช่นก ัน เพื ่อคงรัศมีเลี ้ยวของ
ทางเข้า-ออกด่านให้อยู ่ในข้อจ าก ัดต ่าส ุดทาง
เรขาคณิต ซ ึ ่งจะกระทบต่อส ิ ่งปล ูกสร้ า ง ขอ ง
ประชาชนเพ่ิมเติมจ านวนมาก 

• การออกแบบขอให้ค ิดเผื ่อไปในอนาคต ส  าหรับ
ประชาชนที่จะใช้บริการทั้งการสัญจร การรับ-ส่ง
น ักเรียน และการเข้ามารับบริการที ่โรงพยาบาล
มหาวชิราลงกรณธัญบุรี 

• ที่ปรึกษารับไว้พิจารณา และจะออกแบบทางเข้า -
ออกโรงพยาบาลมหาวช ิราลงกรณธัญบุรี  และ
โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี เพ่ือให้การจราจร
มีความคล่องตัวมากที่สุด 
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• แนวเส ้นทางของโครงการผ ่านวัด 3 วัด 1 ส  านัก
ปฏิบ ัติธรรม ขอให้คณะผู้ศึกษามีการศึกษาอย่าง
ถ้วนถ่ี 

• ที่ปรึกษารับไว้พิจารณา 

• เมื่อมีการเวนคืนที่ดินด้านหน้าแล้ว ที่ดินด้านหลังไม่
สามารถเข้า-ออกได้ จะสามารถเวนคืนทั้งแปลงได้
หรือไม่ 

• ในกรณีไม่สามารถใช้ประโยชน์ที่ดินในส่วนที่เหลือ
ได้ หรือไม่มีทางเข้า-ออก สามารถร้องขอให้เวนคืน
ที่ดินทั้งแปลงได้ โดยส านักจัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน กรม
ทางหลวงจะเป็นผู้พิจารณาในแต่ละรายแปลง 

• ที่ดินติดทางหลวงหมายเลข 305 ต้องการทราบว่า
เมื ่อแนวเส้นทางผ่านที ่ดินจะมีทางเข้า-ออกที ่ดิน
อย่างไร 

• โครงการฯจะมีการออกแบบทางบริการ เพ่ือ
สามารถเข้า-ออกชุมชนได้เหมือนเดิม 

• เห็นด้วยกับการขยับทางเข้าบริเวณด่านเก็บเ งินไป
ทางด้านตะวันออกอีก 80 เมตร 

• การขยับที่ตั้งด่านเก็บเงินไปทางด้านตะวันออกอีก 
80 เมตร มีผลท าให้ต้องขยับแนวเส้นทางหลกัไป
ทางทิศตะวันออกเช่นก ัน เพื ่อคงรัศมีเลี ้ยวของ
ทางเข้า-ออกด่านให้อยู ่ในข้อจ าก ัดต ่าส ุดทาง
เรขาคณิต ซ ึ ่งจะกระทบต่อส ิ ่งปล ูกสร้ า ง ขอ ง
ประชาชนเพ่ิมเติมจ านวนมาก 

ด้านสิ่งแวดล้อม  

• การศ ึกษาด ้ านส ิ ่ งแวดล ้อม จะม ีผลต ่อการ
เปลี่ยนแปลงแนวเส้นทางโครงการหรือไม่ 

• ในส่วนของงานด้านสิ่งแวดล้อม จะประกอบไปด้วย 
3 ขั ้นตอน ขั ้นตอนแรกจะเป็นการตรวจสอบ
ข้อจ ากัด ว่าพบพ้ืนที่อ่อนไหวใดบ้างในพ้ืนที่ศึกษา
โครงการ หลังจากนั้นทางโครงการจะก าหนดแนว
เส ้นทางโครงการและรูปแบบทางเล ือก ซ ึ ่งทาง
สิ่งแวดล้อมจะท าการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื ้องต้นในแต่ละรูปแบบโดยจะเป็นการคัดกรอง
ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
เบื ้องต้นจากการก าหนดรูปแบบของโครงการ ซึ่ง
หลังจากสรุปแนวเส้นทางโครงการและรูปแบบของ
โครงการที ่ชัดเจนแล ้ว ในขั ้นตอนต่อไปของทาง
ส ิ ่ งแวดล ้อมจะเป ็นการประเม ินผลกระทบ
สิ ่งแวดล ้อมในขั ้นรายละเอียด เพื ่อก  าหนดเป็น
มาตรการในการป้องกันและแก้ไขผลกระทบที่ จะ
เก ิดขึ ้น โดยจะไม่มีการเปลี ่ยนแปลงแนวเส้นทาง
ของโครงการแล้ว 
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• ขอให้ที่ปรึกษาแก้ไขข้อมูล ส านักปฏิบัติธรรมอุดม
ทรัพย์ วัดอโศการาม ที่ระบุว่าประชิดเขตทาง เป็น
พ้ืนที่ที่โดนแนวเส้นทางตัดผ่าน 

• ผลกระทบที่เกิดข้ึนต่อส านักปฏบิัติธรรมอุดมทรัพย์ 
วัดอโศการาม มีทั้งผลกระทบด้านการโยกย้ายและ
เวนคืน ซึ่งพ้ืนที่ของส านักปฏิบัติธรรมฯ บางส่วนถูก
เวนค ืนพ ื ้ นที ่ ไปเป ็นพ ื ้ นที ่ เขตทาง ส ่ วนการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที ่เป็นการศึกษา
ภายหลังจากการเวนคืนพื ้นที ่ ท ี ่ แน วเส ้นท า ง
โครงการตัดผ ่าน จะประเมินผลกระทบต่อส านัก
ปฏิบัติธรรมอุดมทรัพย์ วัดอโศการาม ที่อยู่ในระยะ
ประชิดเขตทางของโครงการ ดังนั้น ระยะห่างที่ใช้
ในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อน
ก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ จึง
ก าหนดเป็นระยะประชิดเขตทาง 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  

• ขอให้ปรับข้อมูลในเอกสารประกอบการประชุม 
หน้าที่ 80 จาก “วัดนาป่าพงไม่ได้รับผลกระทบจาก
แนวเวนคืน” เป็น “วัดนาป่าพงได้รับผลกระทบจาก
แนวเวนคืนโครงการฯ” 

• ที่ปรึกษารับด าเนินการในการปรับข้อมูลดังกล่าว 

 

การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ดังรูปที่ 8-18 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

รูปที่ 8-18 การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (สัมมนา คร้ังที่ 2) 
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8.5 การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 
ด าเน ินการจัดประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ ่มย่อย ครั ้งท ี่ 2) เพื ่อนำเสนอข้อมูล

ความก้าวหน้าการศึกษาของโครงการ โดยเฉพาะรายละเอียดของรูปแบบโครงการ ผลการศกึษาด้านผลกระทบสิง่แวดลอ้ม
และ (ร่าง) มาตรการปอ้งกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้มีส่วนได้เสียได้รับทราบข้อมลู 
พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพ่ือน าไปใช้ประกอบการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสมและเปน็
ที่ยอมรับของทุกภาคส่วน ในวันพุธที่ 25 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ หอประชุมเทศบาลเมืองสนัน่รกัษ์ 
อ าเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี โดยได้รับเกียรติจากนายสมยศ พลสว่าง ปลัดอ าเภออาวุโสอ าเภอธัญบุรี เป็นประธาน
การประชุม และมีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 285 คน ประกอบด้วยผู้แทนหน่วยงานระดับจังหวัด ผู้แทนหน่วยงานระดับ
อำเภอ ผ ู ้แทนหน่วยงานระดับท้องถ่ินและผ ู้นำช ุมชน หน ่วยงานรัฐวิสาหกิจ สถาบันการศึกษาที ่อยู ่ใกล้เคียง 
แนวเส ้นทางโครงการ ครัวเรือนและสถานประกอบการในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ประชาชนที่สนใจโครงการ ผู้แทนกรมทางหลวง และบริษัทที่ปรึกษา โดยการน าเอกสารประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วม
ประชุม ไปติดประกาศตามหนว่ยงานราชการต่าง ๆ  ทั้งในระดับจังหวัด ระดับอ าเภอ และระดับท้องถ่ิน ที่ครอบคลมุพ้ืนที่
ศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 8-19 ภาพบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 8-20 

 

  

  

รูปที่ 8-19 การติดประกาศเชิญเข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 
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นายสมยศ พลสว่าง  

ปลัดอ าเภออาวุโสอ าเภอธัญบุรี 
ประธานการประชุมร่วมถ่ายภาพ 

กับผู้แทนกรมทางหลวงและคณะที่ปรึกษา 

  
บริษัทที่ปรึกษาบรรยายโครงการ บรรยากาศกาศการประชุม 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น ผู้เข้าร่วมประชุมซักถามแสดงความคิดเห็น 

 

รูปที่ 8-20 ภาพบรรยากาศการประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2) 
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 หลังจากที่ปรึกษาได้น าเสนอข้อมูลโครงการให้ผู้เข้าร่วมประชุมได้รับทราบแล้วได้เปิดเวทีให้ผู้เข้าร่ วมประชุมฯ 
สอบถามและแสดงความคิดเห็นเก ี่ยวก ับโครงการ ซ ึ ่งสามารถสรุปประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น รวมทั ้งข้อเสนอแนะ 
จากผู้เข้าร่วมประชุมได้ดังตารางที่ 8-6 

ตารางที่ 8-6 สรุปประเด็นค าถาม ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมฯ (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2)  

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม  

• ไม่เห็นด้วยกับรูปแบบบริเวณทางเข้าโรงพยาบาล
มหาวชิราลงกรณธัญบุรีและโรงเรียนสารสาสน์วิเทศ
ปทุมธานี 

• ที ่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไว้พิ จารณา และจะ
ปรับปรุงรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดเพ่ือเสนอให้ก รม
ทางหลวงพิจารณาในล าดับต่อไป 

• ขอเสนอให้ยกเลิกการเวนคืนที่ดินด้านหน้าทั้งหมด
ตามรูปแบบที่โครงการจะด าเนินการ และเสนอให้
รูปแบบทางเข้าโรงเรียน ทางเลียบวงแหวน ท าเป็น
รูปแบบวันเวย์เพ่ือไปออกด้านหลัง ส่วนบริเวณด้าน
ท้ายของโรงเรียนเป็นแบบเกือกม้า หรือทางลอด 
หรืออุโมงค์และไม่ให้มีการเชื่อมทางเข้า -ออกของ
โรงพยาบาล 

• ที่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไว้พิจารณา แต่การสร้าง
สะพานกลับรถเก ือกม้า หรือทางลอดเพื ่อใช้เป็น
ทางออกเฉพาะโรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี 
กรมทางหลวงต้องพิจารณาอีกครั้งว่าสามารถท าได้
หรือไม่ เพราะเป็นการเอื้อประโยชน์เอกชนเฉพาะราย 
ไม่ใช่รูปแบบทางสาธารณะ 

• การออกแบบสะพานลอยข้ามแยก ไม่เหมาะสม
ส าหรับรถที่จะเข้าโรงพยาบาล องค์การเภสัชกรรม 
และโรงเร ี ยน  ซ ึ ่ งจะท  า ให ้ก ารจราจรต ิดขัด
เหมือนเดิม และขอแนะน าให้ออกแบบเป็นเกือกม้า 

• การออกแบบสะพานข้ามแยก จะช่วยให้การจราจร
บนทางหล ักของถนนรังสิต -นครนายก (ทล.305) 
ผ่านตลอดโดยไม่ติดสัญญาณไฟ มีผลท าให้สามารถ
ลดรอบเวลาติดสัญญาณไฟแดงบริเวณทางแยกเข้า -
ออกโรงพยาบาลให้สั ้นลง ซ ึ ่งช ่วยให้การจราจร
บริเวณทางแยกนี้คล่องตัวมากข้ึนเช่นกัน 

• การออกแบบที่น าเสนอมีผลกระทบกับเจ้าของที่ดนิ
บริเวณนั ้นเป ็นอย่างมาก ซ ึ ่งช ่วงเช ้ารถที ่จะเข้า
โรงเรียนก็จะไปติดที ่บริเวณด้านหน้าที ่ด ินของ
ประชาชนข้างเคียง ท าให้ที่ดินเกือบ 100 ไร่ เกิด
เป็นพ้ืนที่ตาบอด 

• ที ่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไว้พิ จารณา และจะ
ปรับปรุงรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดเพ่ือเสนอให้ก รม
ทางหลวงพิจารณาในล าดับต่อไป 

• ขอให้โครงการดูตัวอย่างการออกแบบเส้นทางถนน
บางนาตราดขาเข้า บริเวณก่อนถึงห้างสรรพสินค้า
เมกาบางนา เพื ่อน  ามาปรับปรุงในการออกแบบ
พ้ืนที่บริเวณหน้าโรงพยาบาลฯ 

• ที ่ปรึกษารับข้อเสนอแนะไว้พิ จารณา และจะ
ปรับปรุงรูปแบบที่เหมาะสมที่สุดเพ่ือเสนอให้ก รม
ทางหลวงพิจารณาในล าดับต่อไป 

• โครงการจะมีวิธีการหรือมาตรการช่วยเหลือเจ้าของ
แปลงที่ดินที่ถูกเวนคืนอย่างไร 

• โครงการจะจ่ายค่าทดแทนที ่เหมาะสมและเป็น
ธรรม ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและ
การได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 121 

โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 

ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

• ทางบริการของโครงการมีความกว้างเท่าใด • ทางบริการมีขนาด 2 ช่องจราจร กว้างช่องจราจรละ 
3.50 เมตร ไหล่ทางข้างละ 1 เมตร 

• มูลค่าของแปลงที่ดินเมื่อถูกแบ่งเป็นสองส่วนจะมี
มูลค่าเท่ากันหรือไม่ 

• ส  าน ักจัดกรรมสิทธิ ์ที ่ดิน กรมทางหลวงจะเป็นผู้
พิจารณาในรายละเอียดรายแปลง 

• ต้องมีแผนงานในการเพ่ิมมูลค่าของที่ดินแปลงที่ถูก
เวนคืนด้านหลังที่เป็นที่ตาบอดด้วย ว่าในอนาคตจะ
มีมูลค่าเท่ากับแปลงที่อยู่ด้านหน้าหรือไม่ 

• ส  าน ักจัดกรรมสิทธิ ์ที ่ดิน กรมทางหลวงจะเป็นผู้
พิจารณาในรายละเอียดรายแปลง 

• ขอคัดค้านรูปแบบที่จะผ่านวัดนาป่าพง เพราะจะตัด
ผ่านกุฎิพระหลายสิบหลัง พ้ืนที่ป่าที่สงบเงียบ ไม่มี
ไฟฟ้าเป ็นสถานที ่ที ่ภิกขุผู ้ออกจากเรือนใช้ชีวิต
ภาวนาน ั่งสมาธิและเดินจงกลม หากทางด่วนตัด
ผ ่านเส ียงแสงและความส ั ่นสะเทือนจะท าล าย
บรรยากาศของป่าโดยสิ้นเชิง  

• โครงการจะมีมาตรการลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ที่เหมาะสม ในเร่ืองการติดตั้งก าแพงกันเสียง การ
ออกแบบระบบไฟแสงสว่างไม่ให ้รบกวนพ ื ้นที่
บริเวณโดยรอบ 

• การมีโครงการจะส่งผลกระทบต่อผืนป่าที่พระใช้ใน
การภาวนา ซึ่งเป็นรากฐานของการแสวงหาความสงบ  

• โครงการจะมีมาตรการลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 
ที่เหมาะสม ในเร่ืองการติดตั้งก าแพงกันเสียง การ
ออกแบบระบบไฟแสงสว่างไม่ให ้รบกวนพ ื ้นที่
บริเวณโดยรอบ 

• ต้องการทราบว่าท  าไมไม่ เอาแบบทางข ึ ้น -ล ง  
ตรงพ้ืนที่คลอง 5 มาเป็นแบบตรงนี้ แล้วย้ายด่าน
เก็บเงินหลังโรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานีให้ไป
อยู่ฝั่งล าลูกกาเพ่ือจะได้สะดวกและจะไม่ไปบังที่ดิน
ของคนอื่น 

• รูปแบบที ่น  าเสนอมีความเหมาะสมที ่สุดจาการ
คัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับ ทั้งค่าก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการเวนคืนที ่ดินและสิ ่งปลูกสร้าง  
ซึ่งรูปแบบอื่นมีผลกระทบต่อการเวนคืนที่ดิน และ
สิ่งปลูกสร้างของชุมชนมากกว่า  

• บริเวณเกือกม้าฝั ่งคลองรังสิตมีการออกแบบให้มี
ถนนบริการหรือไม่ ประชาชนที่อยู่บริเวณนั้นยังใช่
น ้าจากคลองรังสิตได้หรือไม่ และมีการระบายน ้าได้
เหมือนเดิมอยู่หรือไม่ 

• มีการออกแบบถนนบริการ เพื ่อให ้การสัญจรของ
ถนนท้องถ่ินยังท าได้ตามปกติ และมีการออกแบบ
ท่อลอดเพ่ิมเติมเพ่ือให้ไม่กระทบต่อการระบายน ้า
ในพ้ืนที่ รวมทั้งการใช้น ้าจากคลองรังสิต  

• ภายหลังจากโครงการเปิดด าเนินการ ประชาชนจะ
ใช้ชีวิตได้ตามปกติเหมือนเดิมหรือไม่ ถนนบริการมี
ขนาด/ความกว้างเท่าไหร่ และยังสามารถสัญจรได้
เหมือนเดิม เหมือนที่เป็นถนนเลียบคลองรังสิตหรือไม่ 

• มีการออกแบบถนนบริการ เพื ่อให ้การสัญจรของ
ถนนท้องถ่ินยังท าได้ตามปกติ ทางบริการมีขนาด 2 
ช่องจราจร กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ไหล่ทาง
ข้างละ 1 เมตร  

• บริเวณ กม.ที่ 69+000 ซอยตรงข้ามวัดอดิศร จะถูก
แบ่งที่ดินออกเป็น 2 แปลง แปลงที่อยู่ด้านหลังยัง
สามารถท านาและระบายน ้าได้อยู่หรือไม่ 

• มีการออกแบบท่อลอดเพ่ือคงระบบระบายน ้าและ
ระบบชลประทานไว้เหมือนเดิม 
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โครงการจา้งวศิวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. AEC/PES/TMCC 
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ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

• เมื่อมีการก่อสร้างบ้านเรือนได้รับผลกระทบ จะมี
วิธีการเยียวยาอย่างไร 

• โครงการจะจ่ายค่าทดแทนที ่เหมาะสมและเป็น
ธรรม ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและ
การได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 

• มีถนนบริการอยู่บริเวณใดบ้าง • มีถนนบริการตลอดแนวเส้นทางโครงการทั ้งซ ้าย
ทางและขวาทาง ในบริเวณที่การสัญจรในท้อ ง ถ่ิน
ถูกตัดขาด 

• ถนนบริการต้องมีระบบสาธารณูปโภค (น ้าประปา/
ไฟฟ้า) 

• ถนนบริการมีระบบสาธารณูปโภคครบถ้วนตาม
มาตรฐาน 

• ช่วงก่อสร้าง สามารถท านาได้หรือไม่ • ท าได้ตามปกติ 

• ค่าเวนคืนจะได้กี่เปอร์เซ็นต์ของที่ดิน • โครงการจะจ่ายค่าทดแทนที่เหมาะสมและเป็นธรรม 
ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการ
ได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 

• แผนการท างานของโครงการมีระยะเวลาเท่าใด • มีระยะเวลาขออนุมัต ิจากหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง  
จัดกรรมสิทธ์ิที่ดิน และก่อสร้างโครงการ มีแผนเปิด
ให้บริการในปี พ.ศ. 2577 

• ราคาประเมินที่ดินดูราคาได้จากที่ไหน • จากเว็บไซต์กรมธนารักษ์ 

• ค่าเวนคืนในส่วนนิติบุคคลจะต้องช าระค่าอะไรบ้าง • ค่าทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง และไม้ยืนต้น พืชผล 

• ต้องใช้เวลานานเท่าใดถึงจะได้เงินจากการเวนคืน
ที่ดิน 

• หลังจากท าสัญญาซื้อขายแล้ว จะจ่ายค่าทดแทน
ภายใน 120 วัน 

• ขอบเขตการเวนคืนอยู่บริเวณไหน • หลังจากโครงการได้ร ับการอนุมัต ิจาก ครม . จะมี
การออก พรฎ.เวนคืน แสดงขอบเขตพ้ืนที่เวนคืน 

• การก าหนดหลักเกณฑ์การเวนคืนมีอย่างไร • โครงการจะจ่ายค่าทดแทนที่เหมาะสมและเป็น
ธรรม ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและ
การได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 

• ยกเลิกการเวนคืนที่ดินได้หรือไม่ เพราะกระทบกับ
ประชาชนในพ้ืนที่ 

• โครงการจะจ่ายค่าทดแทนที ่เหมาะสมและเป็น
ธรรม ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและ
การได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 

ด้านสิ่งแวดล้อม  

• ต้องมีการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมภายหลังเปิด
ด าเน ินการของโครงการด ้วย เช ่น ฝ ุ ่นละออง 
น ิเวศวิทยาทางบก น ิเวศวิทยาทางน  ้า ผลกระทบ
ทางเศรษฐกิจและสังคม 

• ในการศ ึกษาผลกระทบด้ านส ิ ่ งแวดล ้อมของ
โครงการ ได้ด าเนินการประเมินผลกระทบที่เกิดข้ึน
จากการพัฒนาโครงการ ครอบคลุมทั ้งในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะ
ด าเนินการและบ ารุงรักษา โดยได้ก าหนดมาตรการ



เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 123 
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ป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมครบถ้วนทุก
ปัจจัยแล้ว 

• ฝ ุ ่นละอองที ่เก ิดจากการก่อสร้าง หน ่วยงานใด 
ต้องรับผิดชอบ 

• ฝ ุ ่นละอองที ่เกิดขึ้นจากกิจกรรมของโครงการใน
ร ะ ยะ ก ่ อ ส ร ้ า ง เป ็ นค ว าม ร ั บผ ิด ชอ บของ
ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร้างภายใต ้การก  าก ับดู แล ของ
หน่วยงานเจ้าของโครงการ คือกรมทางหลวง โดย
ผู้รับเหมาก่อสร้าจะต้องด าเนินการตามมาตรการ
ป้องก ันและแก้ไขผลกระทบด้านส ิ ่งแวดล ้อมที่
ก  าหนดไว ้ ในรายงานการปร ะเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) เช่น การฉีดพรมน ้าบริเวณพ้ืนที่
ก ่อสร้างและเส้นทางล าเลียงวัสดุ การคลุมผ้าใบ
รถบรรทุกวัสดุ การจ ากัดความเร็วของรถบรรทุก 
และการท าความสะอาดพ้ืนผิวถนน ทั้งนี้ จะมีการ
ติดตามตรวจสอบการด าเนินมาตรการดังกล่าวตาม
แผนการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่
ก าหนดไว้ในรายงาน EIA อย่างต่อเนื่อง 

• รูปแบบของโครงการที่น าเสนอ จะท าให้เกิดปัญหา
การจราจรติดขัดเป็นอย่างมากส าหรับ รถรับ-ส่ง
น ักเรียนทั ้งหมดที ่จะเข้ าโรงเรี ยน/รถฉ ุก เ ฉิน
โรงพยาบาล จะติดที่บริเวณสี่แยกไฟแดง ท าให้เกิด
เป ็นมลพิษทางอากาศและเส ียงดั งรบกวน ซึ่ง
การศึกษาเร่ืองสิ่งแวดล้อมยังไม่สามารถยืนยันให้กับ
ทางโรงเรียนได้ว่าเด็กของเราจะปลอดภัยจากมลพิษ
ทั้งหมด จึงขอฝากการศึกษาเร่ืองสิ่งแวดล้อม ช่วย
พิจารณาในประเด็นนี้ให้มาก และขอให้ลงพ้ืนที่จริง
ไม่ใช่เป็นเพียงการคาดการณ์อนาคต 

• การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ และ
ระดับเสียง ได ้ด  าเนินการโดยใช้ข้อมูลการส ารวจ
สภาพพื ้นที ่จริงประกอบกับการวิเคราะห์ด ้วย
แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์เพ่ือคาดการณ์สภาพใน
อนาคตจากปริมาณการจราจรที่คาดว่าจะเกิดข้ึน
เมื ่อโครงการเปิดด าเน ินการ โดยผลการประเมิน
พบว่าค่าฝ ุ ่นละออง PM2.5 และระดับเส ียงจาก
การจราจรในระยะเปิดด าเนินการยังมีค ่าอยู่ใน
เกณฑ์มาตรฐาน อย่างไรก็ตาม โครงการจะน าข้อ
ก ังวลไปประกอบการพ ิจารณาในการ ก  าหนด
มาตรการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม รวมทั้งจะมี
การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล ้อมใน
ระยะด าเนินการอย่างต่อเนื่อง 

• หลังจากเปิดการใช้งานแล้วพบว่า ฝุ่นละออง PM 2.5 
เกินค่ามาตรฐาน หน่วยงานไหนมีหน้าที่ในการติดตาม
ตรวจสอบและงบประมาณในการติดตามตรวจสอบเป็น
ความรับผิดชอบของใคร 

• จากการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 
พบว่า ค่าฝ ุ ่นละออง PM 2.5 จากกิจกรรมของ
โครงการมีค ่าไม่เกินมาตรฐานคุณภาพอากาศใน
บรรยากาศโดยทั่วไป อย่างไรก็ตาม โครงการได้
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ประเด็นค าถามและข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบช้ีแจง/การน าไปใช้ประกอบการศึกษา 

ก าหนดมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพอากาศ
ทั้งในระยะก่อสร้างและระยะด าเนินการ โดยจะมี
การตรวจวัดค่าความเข้มข้นของฝ ุ ่นละอองและ
เปร ียบ เทียบกับค่ าพื ้นฐ านในปัจจ ุบ ัน ท ั ้งนี้  
แหล ่งก  าเน ิดฝ ุ ่นละออง PM 2.5 เก ิดจากหลาย
แหล่ง เช ่น การจราจร การเผาในที ่โล่ง ก ิจกรรม
อุตสาหกรรม และสภาพอุต ุนิยมวิทยาที ่ม ีผลต่อ
ความเข ้มข ้นของ  PM 2.5 หากผลการติดตาม
ตรวจสอบพบว่าค่าฝ ุ ่นละออง PM 2.5 เก ินค่ า
มาตรฐานโครงการจะพิจารณาก าหนดมาตรการ
เพ่ิมเติมเพ่ือลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชน 
โดยงบประมาณส าหรับการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมได้ก าหนดไว้ในรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) แล้ว ซึ่งเป็น
งบประมาณของกรมทางหลวงในการด าเนินการ
ตามมาตรการที่เสนอไว้ในรายงาน 

• การมีโครงการจะสร้างผลกระทบเรื ่องสารพิษ
ตกค้างบนพืชผักและแหล่งน ้า เร่ืองฝุ่นละออง PM 
2.5 ขอให้กรมทางหลวงพิจารณาอย่างรอบคอบ 

• โครงการได้มีการประเมินผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศและคุณภาพน ้าในรายงานการประเมนิผล
กระทบสิ ่งแวดล ้อม (EIA) แล ้ว โดยได้ก  าหนด
มาตรการป้องกันและลดผลกระทบในระยะก่อสร้าง
และระยะด าเนินการ เช ่น การควบคุมฝ ุ่นละออง
จากกิจกรรมก่อสร้าง การจัดการน ้าทิ้งและตะกอน
จากพื ้นที ่ก่อสร้าง รวมทั ้งการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อมตามแผนการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่ก าหนดไว้ในรายงาน EIA 
เพ่ือลดผลกระทบต่อพ้ืนที่เกษตรกรรมและแหล่งน ้า
โดยรอบโครงการ 
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การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ดังรูปที่ 8-21 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 

 

 

 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 8-21 การติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

9. แผนการด าเนินงานในข้ันต่อไป 

การศึกษาด้านวิศวกรรม : โครงการจะน าข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการประช ุมสรปุผล
การศึกษาของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ไปพิจารณาประกอบการปรับปรุงแบบรายละเอียดของโครงการ พร้อมทั้ง
จัดท าแบบรายละเอียข้ันสุดท้าย รายงานค านวณต่าง ๆ ให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์มากที่สุด  

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม : ด าเนินการปรับปรุงมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึง
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ พร้อมทั้งจัดท า
แผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม และจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA Report) ต่อไป 

การมีส่วนร่วมของประชาชน : เผยแพร่สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

10. สถานที่ติดต่อขอข้อมูลเพิ่มเติม 

ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กทม. 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038  
โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com 
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